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1. Ankieta konsultacji spotecznych

Propozycja kryteriow oceny niezbednych w celu przygotowania planu budowy drég gminnych na
terenie Gminy Dopiewo

Zapraszamy do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych, ktérych przedmiotem jest propozycja kryteriow oceny niezbednych w celu
przygotowania planu budowy drég gminnych na terenie Gminy Dopiewo

Kto moze wzigé udziat:

Wszyscy zainteresowani projektowang inwestycja.

Jak mozna wzig¢ udziat:

Sktadanie uwag i sugestii w terminie 19 listopada — 2 grudnia 2025 r. w nastepujacych formach:

« pisemnej, poprzez sktadanie uwag i opinii do koncepcji na formularzu, ktory stanowi zatacznik do zarzadzenia nr 258/2025 Wéjta Gminy Dopiewo z dnia 5
listopada 2025 roku,
« elektronicznie, poprzez strone dopiewo.konsultacjejst.pl.

Kontakt:
Justyna Bartkowiak, Referat Inwestycji, tel. 618 906 417, e-mail: inwestycje@ dopiewo.pl

Czas trwania konsultacji

Data rozpoczecia 19.11.2025 12:00 Data zakonczenia 02.12.2025 23:59

Liczba ankiet

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito 148 uczestnikow.

Do pobrania

« Zestaw kryteriow oceny projektéw transportowych.pdf
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2. Wyniki ze wzgledu na cechy gtosujacych

Kryterium 1. (KI) Koszty inwestyciji i partycypacja mieszkancow [zt]

Tabela odpowiedzi
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Miara ekonomiczno- nansowa zwigzana z kosztami realizacji projektéw drogowych, uwzgledniajgca koszty catkowite, poziom
partycypacji mieszkancéw w tych kosztach i koszty juz poniesione. Co to oznacza w praktyce? Analizujemy koszty (przyszte i
Juz poniesione) i premiujemy zaangazowanie mieszkancow, ktoérzy uczestniczg w kosztach budowy drogi

Wykres 1. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dlugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

1 - zdecydowanie nie akceptuje 12% (5)
D
50% (20)

38% (15)
4D

2 - raczej nie akceptuje 13% (7)
-
29% (9)

48% (15)

L4
3 - trudno powiedzie¢ 6% (2)

0

62% (20)

31% (10)
o]

4 - raczej akceptuje 24% (6)
-
52% (13)

24% (6)
L)

5 - zdecydowanie akceptuje 15% (3)
@
35% (7)

50% (10)
4D

M mnigj niz 5 lat 5-15lat M ponad 15 lat

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych
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Wykres 2. Liczba gltoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

1 - zdecydowanie nie akceptuje 98% (39)
L]
2% (1)

2 - raczej nie akceptuje 87% (27)
A
10% (3)

3% (1)
1

3 - trudno powiedzie¢ 94% (30)
A
3% (1)

3% (1)
1
4 - raczej akceptuje 80% (20)
L
16% (4)

4% (1)
]

5 - zdecydowanie akceptuje 85% (17)
L
15% (3)

M mieszkancem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym W wiascicielem dziatki niezabudowanej

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badari ankietowych

Kryterium 2. (BD) Bezpieczenstwo drogowe [Punkty]

Tabela odpowiedzi
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Miara wptywu projektéw drogowych na ogdiny poziom bezpieczenstwa drogowego w systemie transportowym. Kryterium
wyrazone poprzez liczbe zdarzen/wypadkdw drogowych zarejestrowanych na rozwazanej drodze w ciggu ostatnich 2 lat
kalendarzowych. Co to oznacza w praktyce? Przyjmujemy, ze budowa nowych dr6g i modernizacja drog juz istniejacych
powinna uwzgledniac¢ potrzebe podniesienia bezpieczenstwa drogowego w catej gminie. Drogi/ odcinki, na ktorych czesto
dochodzi do wypadkéw wymagaja pilnej budowy/modernizacji/przebudowy.

Wykres 3. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

1 - zdecydowanie nie akceptuje 12% (2)
kg
471% (8)

41% (7)
L

2 - raczej nie akceptuje 17% (3)
@
44% (8)

39% (7)
4D

3 - trudno powiedzie¢ 14% (3)

[ ]
59% (13)

27% (6)
=]

4 - raczej akceptuje 23% (9)
-
49% (19)

28% (11)
g

5 - zdecydowanie akceptuje 12% (6)
@
40% (21)

48% (25)
4D

B mniej niz 5 lat 5-15lat M ponad 15 lat

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych
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Wykres 4. Liczba gltoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

1 - zdecydowanie nie akceptuje 100% (17)

2 - raczej nie akceptuje 89% (16)

1% (2)

3 - trudno powiedzie¢ 91% (20)
L
9% (2)

4 - raczej akceptuje 85% (33)
L
8% (3)

8% (3)
[ ]

5 - zdecydowanie akceptuje 90% (47)
A
10% (5)

B mieszkaricem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym B wiascicielem dziatki niezabudowanej

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych

Kryterium 3. (PS) Przyjaznos¢ dla $rodowiska [Punkty]

Tabela odpowiedzi
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Miara bezposredniego, negatywnego wptywu projektow drogowych na srodowisko naturalne. Co to oznacza w praktyce?
Uwazamy, ze projekty drég, ktére wymagajg wycinki drzew oraz naruszaja tereny zielone powinny by¢ ocenione jako mniej
pozadane niz te, ktore nie wptywaja negatywnie na srodowisko (sa wzgledem niego neutralne)

Wykres 5. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dlugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

1 - zdecydowanie nie akceptuje 21% (6)
@
46% (13)

31% (9)
L=y

2 - raczej nie akceptuje 16% (6)
-
38% (14)

46% (17)

(]
3 - trudno powiedzie¢ 14% (3)

[

62% (13)

24% (5)
-

4 - raczej akceptuje 17% (4)
[ ]
48% (11)

35% (3)
f o]

5 - zdecydowanie akceptuje 10% (4)
[ ]
46°% (18)

4% (17)
[ J

M mnigj niz 5 lat 5-15lat M ponad 15 lat

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych
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Wykres 6. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

1 - zdecydowanie nie akceptuje 93% (26)
]
1% (2)

2 - raczej nie akceptuje 92% (34)
. ]
5% (2)

3% (1)
1

3 - trudno powiedzie¢ 95% (20)

G
5% (1)

4 - raczej akceptuje 87% (20)
(]
13% (3)

5 - zdecydowanie akceptuje 85% (33)
()
10% (4)

5% (2)
(]

M mieszkancem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym B wiascicielem dziatki niezabudowanej

Zrédo: Opracowanie na podstawie wynikéw badari ankietowych

Kryterium 4. (KP) Komfort podrézy [Punkty]

Tabela odpowiedzi
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Miara ogolnej wygody w odbywaniu podrézy pasazera/mieszkanca w zwiagzku z realizacjg projektow drogowych. Co to

oznacza w praktyce? Zalezy nam na poprawie jakosci drog (np. przejscie z drogi gruntowej na asfaltowsg), oraz jak najwiekszym
przyroscie dtugosci gminnych drég o nawierzchni utwardzone;.

1 - zdecydowanie nie akceptuje

2 - raczej nie akceptuje

3 - trudno powiedzie¢

4 - raczej akceptuje

5 - zdecydowanie akceptuje

https://konsultacjejst.pl

Wykres 7. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dlugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

|| mniej niz 5 lat 5-15lat O ponad 15 lat

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badari ankietowych

14% (1)
@
29% (2)

57% (4)
D

25% (2)
=
25% (2)

50% (4)
D

71%(10)

9% (4)
L]

10% (3)
®
45% (13)

45% (13)
[

19% (17)
@
47% (42)

34% (31)
L
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1 - zdecydowanie nie akceptuje 100% (7)

Wykres 8. Liczba gltoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

2 - raczej nie akceptuje 75% (6)

5% (2)

3 - trudno powiedzie¢ 100% (14)

4 - raczej akceptuje 86% (25)
CGED
14% (4)

5 - zdecydowanie akceptuje 90% (81)
CGED
1% (6)

3% (3)
]

B mieszkancem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym W wiascicielem dziatki niezabudowane;j

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych

Kryterium 5. (DT) Dostepnos¢ transportowa [Punkty]

Tabela odpowiedzi
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Miara ogolnej ,bliskosci” i osiggalnosci systemu transportowego dla mieszkancow, w zwigzku z realizacja projektow
drogowych, gwarantujaca sprawne dotarcie do sieci transportu publicznego i obiektdw uzytecznosci publicznej. Co to oznacza
w praktyce? Chcemy zmniejszy¢ odlegtosé od drogi utwardzonej dla mieszkancow, ktdrzy mieszkaja przy drodze gruntowej.
Premiujemy réwniez drogi, ktore poprawiaja dostep do przystankow autobusowych, dworcow (w systemie transportu
publicznego) oraz miejsc uzytecznosci publicznej (szkoty, przedszkola, urzedy itp.)

Wykres 9. Liczba gltoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

1 - zdecydowanie nie akceptuje 11% (1)
®
1% (1)

78% (7)
[ ]

2 - raczej nie akceptuje 11% (1)
[ ]
67% (6)

1% (2)
L=

3 - trudno powiedzie¢ 56% (10)

44% (8)
[ J

4 - raczej akceptuje 16% (7)
@
50% (22)

34% (15)
-

5 - zdecydowanie akceptuje 21% (14)
-
44% (30)

35% (24)
[ ]

B mnigj niz 5 lat 5-15lat M ponad 15 lat

Zrédo: Opracowanie na podstawie wynikéw badari ankietowych
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1 - zdecydowanie nie akceptuje 100% (9)

Wykres 10. Liczba gloséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

2 - raczej nie akceptuje 100% (9)

3 - trudno powiedzie¢ 94% (17)

4 - raczej akceptuje 812% (36)
G
18% (8)

5 - zdecydowanie akceptuje 91% (62)
L]

4% (3)

4% (3)
]

B mieszkancem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym W wiascicielem dziatki niezabudowane;j

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych

Kryterium 6. (ST) Spojnosc sieci transportowej [Punkty]

Tabela odpowiedzi
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Miara spdjnosci catej sieci transportowej, czyli jej zdolnosci do zapewnienia bezkolizyjnej podrézy, de niowana za pomoca

pomiaru gunktéw styku / pofgczen danej drogi/ projektu drogowego z istniejaca siecia transportowa. Co to oznacza w
? Preferujemy drogi/ projekty drogowe, ktore tacza sie z innymi drogami oraz petnia role drég zbiorczych, tak aby sie¢

praktyce

drég byta spojna i korzystato z niej jak najwiecej uzytkownikow.

1 - zdecydowanie nie akceptuje

2 - raczej nie akceptuje

3 - trudno powiedzie¢

4 - raczej akceptuje

5 - zdecydowanie akceptuje

https://konsultacjejst.pl

Wykres 11. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

| | mniej niz 5 lat 5-15lat | ponad 15 lat

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych

1% (1)
@
1% (2)

67% (6)
D

9% (2)
[ J
57% (4)

14% (1)
B

6% (1)
[ ]
61%(11)

33% (6)
R =

16% (8)
[ ]
41% (23)

37%(18)
o

17%(11)
[ ]
45% (29)

38% (25)
[ ]
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1 - zdecydowanie nie akceptuje 100% (9)

Wykres 12. Liczba gloséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

2 - raczej nie akceptuje 11% (5)

3 - trudno powiedzie¢ 94% (17)

4 - raczej akceptuje 88% (43)
6% (3)

6% (3)
[ ]

5 - zdecydowanie akceptuje 91% (59)
L]
9% (6)

B mieszkaricem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym B wiascicielem dziatki niezabudowanej

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych

Kryterium 7. (AS) Akceptowalnos¢ spoteczna dla inwestycji [Punkty]

Tabela odpowiedzi
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Miara spotecznego poparcia dla realizowanej inwestycji, oceniana na podstawie spotecznie wrazliwych parametréw. Co to
oznacza w praktyce? Uwazamy, ze budowa drég gminnych wymaga akceptacji spotecznosci lokalnej. Preferujemy drogi, na
ktére mieszkancy czekaja najdiuzej oraz bierzemy pod uwage jaka liczba zameldowanych mieszkancow oczekuje na droge.

Wykres 13. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

1 - zdecydowanie nie akceptuje 25% (2)
o)
25% (2)

50% (4)
G

2 - raczej nie akceptuje 19% (3)
L J
62%(10)

19% (3)
[ J

3 - trudno powiedzie¢ 12% (3)
[ ]
50% (12)

38% (9)
[

4 - raczej akceptuje 17% (7)
[ ]
54% (22)

19% (12)
[ J

5 - zdecydowanie akceptuje 14% (8)
[
39% (23)

41% (28)
[ ]

M mnigj niz 5 lat 5-15lat M ponad 15 lat

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych
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1 - zdecydowanie nie akceptuje
2 - raczej nie akceptuje
3 - trudno powiedzie¢

4 - raczej akceptuje

5 - zdecydowanie akceptuje

Wykres 14. Liczba glosow ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

88% (7)
[ ]
12% (1)

94% (15)
G
6% (1)

96% (23)
G
4% (1)

85% (35)
D
11% (5)

2% (1)
|

90% (53)
G
1% (4)

3% (2)
[}

M mieszkancem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym B wiascicielem dziatki niezabudowanej

https://konsultacjejst.pl

Zrédo: Opracowanie na podstawie wynikéw badari ankietowych

18/43



3. Wyniki ze wzgledu na poszczegolne obszary i pytania

Kryterium 1. (KI) Koszty inwestycji i partycypacja mieszkancow [zi]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje

2. 2 - raczej nie akceptuje

3. 3 - trudno powiedzie¢

4. 4 - raczej akceptuje

5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara ekonomiczno- nansowa zwigzana z kosztami realizacji projektéw drogowych, uwzgledniajgca koszty catkowite, poziom
partycypacji mieszkancéw w tych kosztach i koszty juz poniesione. Co to oznacza w praktyce? Analizujemy koszty (przyszte i
Juz poniesione) i premiujemy zaangazowanie mieszkancow, ktorzy uczestniczg w kosztach budowy drogi

Wykres 15. Kryterium 1. (KI) Koszty inwestycji i partycypacja mieszkancow [zf]

1 - zdecydowanie nie akceptuje 27°% (40)
=

2-raczej nie akceptuje 2% (31)

3 - trudno powiedzie¢ 12% (32)
-

4 -raczej akceptuje 17% (25)

5 - zdecydowanie akceptuje :'% (20)

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikéw badan ankietowych

https://konsultacjejst.pl

Liczba gtoséw oddanych na poszczegdine
odpowiedzi ksztattowata sie od 20 do 40
co prezentuje Wykres.

Gtosujgcy najczesciej - rowno lub powyzej
SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:

» 1 -zdecydowanie nie akceptuje

e 2 -raczej nie akceptuje

« 3 - trudno powiedzie¢
Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali
odpowiedzi:

» 4 -raczej akceptuje

* 5 - zdecydowanie akceptuje
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Kryterium 2. (BD) Bezpieczenstwo drogowe [Punkty]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje
2. 2 - raczej nie akceptuje
3. 3 - trudno powiedzie¢
4. 4 - raczej akceptuje
5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara wptywu projektéw drogowych na ogdiny poziom bezpieczenstwa drogowego w systemie transportowym. Kryterium
wyrazone poprzez liczbe zdarzen/wypadkéw drogowych zarejestrowanych na rozwazanej drodze w ciggu ostatnich 2 lat
kalendarzowych. Co to oznacza w praktyce? Przyjmujemy, ze budowa nowych drég i modernizacja drdg juz istniejacych
powinna uwzgledniac¢ potrzebe podniesienia bezpieczenstwa drogowego w catej gminie. Drogi/ odcinki, na ktorych czesto
dochodzi do wypadkow wymagaja pilnej budowy/modernizacji/przebudowy.

Wykres 16. Kryterium 2. (BD) Bezpieczenstwo drogowe [Punkty] Liczba gtoséw oddanych na poszczegdine
o ) 1% (17) odpowiedzi ksztattowata sig¢ od 17 do 52
1 - zdecydowanie nie akceptuje ° co prezentuje Wykres.
2 - raczej nie akceptuje 12% (18) Gtosujgcy najczesciej - rowno lub powyzej

SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:

3 - trudno powiedzie¢ 15%(22) * 4 -raczej akceptuje
e « 5 - zdecydowanie akceptuje
4-raczej akceptuje 26% (39) Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali
odpowiedzi:
0,
5 - zdecydowanie akceptuje ﬁsz) » 1 - zdecydowanie nie akceptuje
* 2-raczej nie akceptuje
Zrodfo: Opracowanie na podstawie wynikow badan ankietowych + 3 - trudno powiedzie¢
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Kryterium 3. (PS) Przyjaznos$¢ dla $rodowiska [Punkty]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje

2. 2 - raczej nie akceptuje
3. 3 - trudno powiedzie¢
4. 4 - raczej akceptuje

5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara bezposredniego, negatywnego wptywu projektow drogowych na srodowisko naturalne. Co to oznacza w praktyce?
Uwazamy, ze projekty drog, kiore wymagaja wycinki drzew oraz naruszaja tereny zielone powinny byé ocenione jako mniej
pozadane niz te, ktdre nie wptywaja negatywnie na srodowisko (sg wzgledem niego neutralne)

Wykres 17. Kryterium 3. (PS) Przyjaznos¢ dla $rodowiska [Punkty]

1 - zdecydowanie nie akceptuje 19% (28)
-

2 - raczej nie akceptuje 15% (37)

3 - trudno powiedzieé 14% (21)
®

4 - raczej akceptuje 16% (23)

- i i 26% (39)
5 - zdecydowanie akceptuje -

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikow badan ankietowych

https://konsultacjejst.pl

Liczba gtoséw oddanych na poszczegdine
odpowiedzi ksztattowata si¢ od 21 do 39
co prezentuje Wykres.

Gtosujgcy najczesciej - rowno lub powyzej
SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:

* 2-raczej nie akceptuje

+ 5 - zdecydowanie akceptuje
Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali
odpowiedzi:

« 1 - zdecydowanie nie akceptuje

« 3 - trudno powiedzie¢
+ 4 -raczej akceptuje
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Kryterium 4. (KP) Komfort podrézy [Punkty]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje

2. 2 - raczej nie akceptuje

3. 3 - trudno powiedzie¢

4. 4 - raczej akceptuje

5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara ogolnej wygody w odbywaniu podrézy pasazera/mieszkanca w zwiagzku z realizacja projektéow drogowych. Co to
oznacza w praktyce? Zalezy nam na poprawie jakosci drog (np. przejscie z drogi gruntowej na asfaltowsg), oraz jak najwiekszym

przyroscie diugosci gminnych drég o nawierzchni utwardzone;.

Wykres 18. Kryterium 4. (KP) Komfort podrézy [Punkty]

1 - zdecydowanie nie akceptuje :% @
2-raczej nie akceptuje 5% (8)

3 - trudno powiedzie¢ :% (14)
4 - raczej akceptuje 20% (29)
5 - zdecydowanie akceptuje 61% (90)

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikow badan ankietowych

https://konsultacjejst.pl

Liczba gtoséw oddanych na poszczegdlne
odpowiedzi ksztattowata si¢ od 7 do 90 co
prezentuje Wykres.

Gtosujgcy najczesciej - rowno lub powyzej
SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:
+ 5 - zdecydowanie akceptuje

Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali
odpowiedzi:

¢ 1 - zdecydowanie nie akceptuje

* 2 -raczej nie akceptuje

« 3 - trudno powiedzie¢

¢ 4 -raczej akceptuje
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Kryterium 5. (DT) Dostepnos¢ transportowa [Punkty]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje

2. 2 - raczej nie akceptuje
3. 3 - trudno powiedzie¢
4. 4 - raczej akceptuje

5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara ogolnej ,bliskosci” i osiggalnosci systemu transportowego dla mieszkancow, w zwigzku z realizacja projektow
drogowych, gwarantujaca sprawne dotarcie do sieci transportu publicznego i obiektéw uzytecznosci publicznej. Co to oznacza
w praktyce? Chcemy zmniejszy¢ odlegtos¢ od drogi utwardzonej dla mieszkancow, ktdrzy mieszkaja przy drodze gruntowej.
Premiujemy réwniez drogi, ktore poprawiaja dostep do przystankow autobusowych, dworcow (w systemie transportu
publicznego) oraz miejsc uzytecznosci publicznej (szkoty, przedszkola, urzedy itp.)

Wykres 19. Kryterium 5. (DT) Dostepnos¢ transportowa [Punkty] Liczba gtoséw oddanych na poszczegdine
o i 6% (9) odpowiedzi ksztaltowata sig od 9 do 68 co
1 - zdecydowanie nie akceptuje . prezentuje Wykres.
2 - racze; nie akceptujg 6% (9) (}’fosujacy najczesciej - rowno lub powyzej
SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:
3 - trudno powiedzie¢ 12%(18) * 4 -raczej akceptuje
bt « 5 - zdecydowanie akceptuje
4-raczej akceptuje 30% (44) Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali
odpowiedzi:
) - 46% (68
5 - zdecydowanie akceptuje é() » 1 - zdecydowanie nie akceptuje
* 2-raczej nie akceptuje
Zrodfo: Opracowanie na podstawie wynikow badan ankietowych + 3 - trudno powiedzie¢
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Kryterium 6. (ST) Spojnosc sieci transportowej [Punkty]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje

2. 2 - raczej nie akceptuje
3. 3 - trudno powiedzie¢
4. 4 - raczej akceptuje

5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara spojnosci catej sieci transportowe;, czyIi/jej zdolnosci do zapewnienia bezkolizyjnej podrozy, de niowana za pomoca
pomiaru punktow styku / potaczen danej drogi/ projektu drogowego z istniejaca siecia transportowa. Co to oznacza w
praktyce? Preferujemy drogi/ projekty drogowe, ktore taczg sie z innymi drogami oraz petnig role drog zbiorczych, tak aby sie¢

drég byta spojna i korzystato z niej jak najwiecej uzytkownikow.

Wykres 20. Kryterium 6. (ST) Spojnosc sieci transportowej [Punkty]

1 - zdecydowanie nie akceptuje :% ©)

2 - raczej nie akceptuje 5% (7)

3 - trudno powiedzie¢ 12%(18)
&

4 - raczej akceptuje 33% (49)

5 - zdecydowanie akceptuje 44% (65)
GD

Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikow badan ankietowych

https://konsultacjejst.pl

Liczba gtoséw oddanych na poszczegdlne
odpowiedzi ksztattowata sie od 7 do 65 co
prezentuje Wykres.

Gtosujgey najczesciej - rowno lub powyzej
SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:

¢ 4 -raczej akceptuje

« 5 - zdecydowanie akceptuje
Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali
odpowiedzi:

+ 1 - zdecydowanie nie akceptuje

¢ 2-raczej nie akceptuje

e 3 - trudno powiedzie¢
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Kryterium 7. (AS) Akceptowalnos¢ spoteczna dla inwestycji [Punkty]

Tabela odpowiedzi

Mozliwe odpowiedzi:
1.1 - zdecydowanie nie akceptuje

2. 2 - raczej nie akceptuje

3. 3 - trudno powiedzie¢

4. 4 - raczej akceptuje

5. 5 - zdecydowanie akceptuje

Miara spotecznego poparcia dla realizowanej inwestycji, oceniana na podstawie spotecznie wrazliwych parametréw. Co to
oznacza w praktyce? Uwazamy, ze budowa drog gminnych wymaga akceptacji spotecznosci lokalnej. Preferujemy drogi, na
ktore mieszkancy czekajg najdiuzej oraz bierzemy pod uwage jaka liczba zameldowanych mieszkancdw oczekuje na droge.

Wykres 21. Kryterium 7. (AS) Akceptowalno$¢ spoteczna dla inwestycji [Punkty] Liczba gloséw oddanych na poszczegdine
9 odpowiedzi ksztaltowata sie od 8 do 59 co
1 - zdecydowanie nie akceptuje 5%(8) ;
] prezentuje Wykres.
2 - raczej nie akceptuje 11%(16) Glosujgcy najczesciej - réwno lub powyzej

SREDNIEJ wybrali odpowiedzi:

3 - trudno powiedzie¢ 16% (24) * 4 -raczej akceptuje
+ 5 - zdecydowanie akceptuje

4-raczej akceptuje 18% (41) Najrzadziej - ponizej SREDNIEJ wybrali

odpowiedzi:
) ) 40% (59

5 - zdecydowanie akceptuje -°( ) « 1 - zdecydowanie nie akceptuje

* 2-raczej nie akceptuje
Zrédfo: Opracowanie na podstawie wynikow badari ankietowych * 3 - trudno powiedzie¢

Komentarze i Stugestie
Twoje dodatkowe uwagi sg dla nas bardzo cenne

Udzielenie odpowiedzi nie byto wymagane
Odpowiedz osoby gtosujacej

Pytanie:

Nie udzielono odpowiedzi - 58

Odpowiedz:
Przekazana tres¢ nie spetnia minimalnych wymogoéw formalnych, poniewaz nie zawiera zadnej merytorycznej tresci
umozliwiajacej jej analize. W zwigzku z tym zgtoszenie nie moze zosta¢ uwzglednione w procesie konsultacyjnym.

Pytanie:

Kompletnos¢ infrastruktury w planowanej drodze.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedZ na uwagi mieszkafncow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Prosze, aby nie wycinano drzewa przed budynkiem nr 16 na ulicy Zacisze w Zakrzewie

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultaciji.

Pytanie:

Warto uwzgledni¢ mate i z pozoru nieistotne a jednak pilne potrzeby jak gruntowa czes¢ ul Polnej w Dopiewcu, ktora stuzy jak
obwodnica dla wielu mieszkancow... brak chodnika przy torach np. miedzy Dopiewem a Dopiewcem. Czyli ,,domykanie inwestyciji,
Czasem chyba warto podzieli¢ inwestycje na etapy na przykiad wykonanie nasadzen zieleni nie jest problematyczne, a mniejsze
sadzonki sg tansze...

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drog w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

https://konsultacjejst.pl
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Pytanie:

Wazna jest rowniez funkcjonalno$c¢ drogi, tj. np. zeby pas byt dos¢ szeroki dla wymijania sie pojazdéw, namalowane byly pasy,
posadowione znaki, przejsciom dla pieszych towarzyszyto oswietlenie, przy drogach znajdujgcych sie przy posesji zostaty
stworzone dogodne wjazdy z drogi do granicy posesji. Dobrze, jakby droga faczyta sie z inng drogg na sasiadujacej ulicy- co
ulatwitoby przemieszczanie.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Ograniczenie ruchu transportu ciezkiego na nowo powstatych drogach (zatadowane ciezaréwki) na trasie wiodacej przez
zamieszkang miejscowosc¢ (ul. Poznanska w Dagbrowce z licznymi przejsciami dla pieszych) w godzinach 6:00 - 22:00 co najmniej,
lib w ogole.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultaciji.

Pytanie;

Dodatkowo zasadne jest rozwazenie wyznaczenia dedykowanych drég lub tras dla autobusow, ktore uniemozliwig im stanie w
korkach. Takie rozwigzanie usprawni funkcjonowanie transportu publicznego oraz zwiekszy jego atrakcyjnosé¢ dla mieszkancow.
Warto rowniez przeanalizowa¢ mozliwos$¢ zorganizowania petli dla autobuséw podmiejskich w gtebszej czesci Skorzewa, a nie -
jak obecnie - w rejonie ulicy Malwowej. Dzieki temu dostep do komunikacji zbiorowej ulegtby znacznemu poprawieniu, a liczba
samochodow wjezdzajgcych do tej czesci miejscowosci mogtaby sie zmniejszy¢. W efekcie ograniczone zostatyby réwniez emisje
spalin, poniewaz znaczna czes$¢ mieszkancow mogtaby korzystaé z autobuséw miejskich zamiast transportu

indywidualnego.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultaciji.

Pytanie:

Bardzo potrzebna jest budowa drég w Paledziu w okolicy Jagodowej, Oliwkowej. Jest bardzo duza zabudowa doméw a nie ma
drdg nie ma latarni jest bardzo niebezpieczne!!!!

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktéry okresla¢ bedzie
kolejno$¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Mysle, ze kluczowe dla gminy sag gtéwne drogi. Zbyt duzy naplyw pojazdéw powoduje paraliz gminy. W gminie sg niejednokrotnie
wieksze korki niz w Poznaniu. Wszystko postawione jest na kilku gtéwnych drogach, ktére wyczerpaty swoje mozliwosci
przeptywowe. Trzeba jak najszybciej uruchomi¢ drogi dojazdowe do obwodnicy (drogi technicznej). Trzeba rozwigza¢ problem
wiaduktu, ktéry blokuje ruch na catej linii w Dgbrowce. Korek jest juz od Biedronki do samego przejazdu. Cata miejscowos¢ stoi.
Mysle, ze to jest najwazniejsze. Po co komus lepsza droga lokalna na osiedlu, skoro nie mozna dojecha¢ do domu.

Odpowiedz:
Opracowana zostata przez Gmine Dopiewo koncepcja uktadu drogowego. Obecnie projektowane sg kolejne odcinki DWT. Do
2030 roku planowane jest wybudowanie tunelu w Paledziu.

Pytanie:

Obietnice ztozone mieszkancom danej ulicy przez wtadze gminy. Czasami w poprzednich kadencjach

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

Redukcja korkéw, budowa dodatkowych drog w kierunku Poznania.

Odpowiedz:
Opracowana zostata przez Gmine Dopiewo koncepcja uktadu drogowego. Ponadto obecnie projektowane sg kolejne odcinki
DWT. Do 2030 roku planowane jest wybudowanie tunelu w Paledziu.

Pytanie:

W pierwszej kolejnosci budowa drég, kidre majg juz pozwolenie na budowe.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Nie wiem, czy to zalicza sie do tego projektu: 1. znajdzcie prosze rozwigzanie na torach na Nowej by nie korkowac catej okolicy
jak to jest obecnie 2. Koniecznie pomysicie prosze o budowie przejscia do dworca od ul. Nowej. Znacznie poprawitoby to
bezpieczenstwo

Odpowiedz:
Do 2030 roku planowane jest wybudowanie tunelu w Paledziu.

Pytanie:

Ulica Konwaliowa, pomimo ze jest droga "$lepg", posiada cata infrastrukture podziemna, Tak wiec jest przygotowana w petni na
wykonanie nawierzchni.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drég, ktéry okresla¢ bedzie
kolejno$¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Paledzie ul. Pogodna pilnie potrzebujemy ulicy dziury na dziurach gmina wiecej wydaje pieniedzy na zasypywanie i rbwnanie tej
drogi - poprzednia soltys zrobita sobie droge i wszyscy zadowoleni a my nadal czekamy

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejno$¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.
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Pytanie:

Wazne jest uwzglednienie rowniez infrastruktury drogowej na obszarach przyciggajgcych nowych mieszkancow i inwestoréw - np.
Zakrzewo i dziatki przy ulicach Stoneczna, Planetarna, Galaktyczna. Pojawienie sie infrastruktury przyciggnie nowych
mieszkancow i zarazem podatnikow przez zwiekszenie atrakcyjnosci tych terenow.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drég, ktéry okresla¢ bedzie
kolejno$¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

Budowa kanalizacji oraz drég wptynie pozytywnie na przyspieszenie decyzji inwestycyjnych przysztych mieszkancow, ktérzy beda
ptaci¢ podatki w gminie, a nie ptacacych zacheci do ich ptacenia. Niestety jako mieszkaniec nie odczutem jeszcze wartosci
dodanej z tego, ze ptace podatki w gminie (nie mam dzieci).

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Plany odnosnie kanalizacji sanitarnej okreslone sg w Wieloletnim Planie Rozwoju i
Modernizacji Urzadzen Wodociggowych i Urzadzen Kanalizacyjnych Zaktadu Ustug Komunalnych Sp. z 0.0. z siedzibg w
Dopiewie na lata 2025-2029. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drdg, ktéry okreslaé bedzie kolejno$¢
budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Mozna wzigé pod uwage réwniez kryterium uzbrojenia terenu tzn., jesli juz na jakim$ terenie jest kanalizacja, sie¢ gazowa,
Swiatlowdd, to oznacza to, ze tam wybudowana droga nie bedzie za chwile rozkopywana. Jesli zatem teren jest uzbrojony
powinno sie budowa¢ na koncu - gdy juz lokalizacja jest skanalizowana.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zataczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie;

Trzcielin nie posiada zadnej bezpiecznej drogi dla pieszych i rowerzystow ktora tgczylaby miejscowosc z ktdrakolwiek inng
miejscowosciag. Nie ma réwniez takich drog / chodnikdw wewnatrz samej wsi (przy ulicy Kopy i Srodkowej). Uwazam, ze poprawa
bezpieczenstwa mieszkancéw powinna byc¢ tu priorytetem przed utwardzaniem droég osiedlowych w innych miejscowosciach
gminy

Odpowiedz:
Do konca 2027 roku zostanie wybudowana droga dla pieszych i roweréw fgczgca Trzcielin z Konarzewem.

Pytanie:

Podkryterium 1.1. jest nieciagle, nie przewiduje kosztu 5min zi/km, nalezy uzupetni¢ ktéras z opcji o te wartos¢. Kryterium 2 -
ludzie nie potrafig jezdzi¢ dlatego ilos¢ zdarzen nie wynika tak bardzo ze stanu jak z umiejetnosci kierowcow. Nalezy zwiekszy¢
liczbe zdarzen w kazdym przedziale co najmniej dwukrotnie.

Podkryterium 3.1. - 24 drzewa to nie jest nieznaczaca wycinka a wrecz przeciwnie. Nalezy zmniejszy¢ wartosci w kazdym
przedziale co najmniej dwukrotnie, Opkt za wycinke powyzej 24 drzew. Podkryterium 3.2. nalezy zwiekszy¢ wartos¢ punktowa
nieingerujgcych projektéw do 3 lub 4 punktéw. Kryterium 4. - sam stan drogi i jej dlugo$¢ nie sa wystarczajgce do uzasadnienia
poprawy komfortu. Nalezatoby wzig¢ tez pod uwage natezenie ruchu, ilo$¢ osob, ktére dana zmiana dotknie i ktérym poprawi
komfort. Zamiast podkryteriow proponuje stworzenie jednego kryterium liczacego osobokilometrostan na podstawie wzoru klv k-
wspotczynnik stanu drogi (im lepszy stan drogi tym nizszy np. dla drogi asfaltowej 0.5, kostka 1, gruntowa 2) | - dlugos$¢ drogi V -
ilos¢ pojazdow poruszajacych sie dana droga w ciggu 24h Podkryteria 5.1. i 5.2. uwazam za nieistotne, mozna zostawi¢ mozna
usungé. Podkryterium 5.3. nie bierze po uwage rozmiaru sieci drog nieutwardzonych ktére skorzystatyby z budowy drogi. Nalezy
zastgpi¢ odlegtos¢ najdalszej zabudowanej dziatki albo suma wszystkich koncowych dziatek kazdej odnogi w sieci nieutwardzonej
albo liczy¢ sumaryczne skrécenie odlegtosci do sieci utwardzonej kazdej dziatki zabudowanej w sieci nieutwardzone;j. Kryterium 7.
Zgadzam sie ze nalezy premiowac¢ zaréwno czas oczekiwania jak i ilo$¢ oséb zameldowanych, ale nie jako osobne podkryteria.
Nalezy wprowadzi¢ jedno kryterium osobomiesiecy zliczajgce sumaryczny czas zamieszkania wszystkich zameldowanych
mieszkancow. Pozwoli to okresli¢ jak dlugo czeka spotecznos¢ a nie pojedyncza osoba co jest lepsze dla dobra wspélnego.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedZ na uwagi mieszkafncow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Ocena zagospodarowania dziatek przylegtych tzn. czy przy budowanej drodze wszystkie dziatki sg juz zagospodarowane
(zabudowane i podtgczone do mediéw) oraz czy droga posiada petng infrastrukture techniczna.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedZ na uwagi mieszkafncow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Na osiedla, ktore powstajg jak grzyby po deszczu powinno sie budowac drogi wyjazdowe. Gdyz deweloperzy dbajg, zeby byt
dojazd czesto jedyny. Co w przypadku, gdy sie co$ wydarzy na tej jedynej drodze dojazdowej dla tylu mieszkancow? Prosze
spojrze¢ na ul. Gratowg w Skérzewie. Gdy zablokuje sie jedyny dojazd, stuzby nie dotrg do potrzebujacych.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Prosze wzig¢ po uwage czestsze dosypywanie tlucznia i okresowe réwnanie na drogach gruntowych dopiero czekajacych na
utwardzenie.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie;

W kryteriach nie ma nic o decyzji o projektowaniu drog. W obecnej sytuacji mamy mnéstwo projektow ze zgoda na budowe "w
szale" i ciggle projektujemy nowe co jest moim zdaniem bez sensu. Dodatkowo kryteria nie uwzgledniajg istniejgcej infrastruktury
kanalizacyjnej - czyli w przypadku braku drogi zbiorczej -budowa drég lokalnych powinna by¢ jednoznacznie powigzana z
wykonaniem kanalizacji lub obnizeniem pozycji w rankingu w przypadku braku mozliwosci technicznych.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0Odpowiedz na uwagi mieszkancoéw” przygotowana przez zespot projektowy.
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Pytanie:

Bra¢ pod uwage, gdzie najwiecej sie buduje ludzi

Odpowiedz:

Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

W pierwszej kolejnosci budowa drég, kidre majg juz pozwolenie na budowe

Odpowiedz:

Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Dlaczego nie ma mozliwosci odpowiedzi pozytywnych,

Odpowiedz:

Brak sformutowanego wniosku.

Pytanie:

Powinny by¢ budowane drogi, ktére s3 w 100% zabudowane, bez wolnych dziatek, gdzie istnieje petna infrastruktura tzn. gaz,
kanalizacja, swiattowod, o$wietlenie, gdzie jest wykonany i przygotowany projekt, gdzie mieszkancy czekajg najdtuzej z rbwnym
podziatem na kazdg z miejscowosci w gminie, a nie wyrdznianie tylko Skorzewa, Dabréwki i Dopiewa.
Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatagczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:
Konieczne jest w pierwszej kolejnosci utwardzenie drogi Jesionowej od ul. Osiedle do osiedla Lesna Polana. Jest to obecnie
druga droga dojazdowa do osiedla, z ktérej codziennie korzysta wielu mieszkancéw, a ktdra jest drogg nie tylko nieutwardzona,
ale i nieoswietlong w czesci prostopadiej do toréw. Po budowie peronu, nie wyobrazam sobie, aby ta droga byfa w takim stanie jak
dzis.
Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejno$¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.
Pytanie:
W Skorzewie na ulicy Zeglarskiej jest potrzebna droga utwardzona na cito poniewaz obecna jest w stanie fatalnym!!
Wyréwnywanie jej i sypanie kamieni daje efekt do pierwszych opadoéw deszczu, a ponadto kamienie dostajg sie do kanalizacji,
ktora sie zapycha i z powodu niedroznosci $mierdzgce $cieki wylewajg sie mieszkancom na posesiji.
Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.
Pytanie:
Rownos¢ traktowania mieszkancow. Mieszkancy Gotusek nie otrzymali w ostatnich latach Zzadnej drogi utwardzonej (nie liczac ul.
Nowej ktora jest bardziej dla Paledzia) podczas gdy Skorzewo, Dopiewo oraz Dabrowka majg wigkszos¢ drog utwardzonych.
Konsultacja, ktérg droge nalezy wybudowa¢ po rozmowie z

mieszkancami a nie sottysem.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

Ulica Zeglarska w Skorzewie jest w najgorszym stanie z wszystkich ulic oéciennych w okolicy po pracach zwigzanych z budowa
kanalizacji, poniewaz nie zostata odpowiednio utwardzona.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wybudowane drogi, ktére sg w petni zagospodarowane, majg oswietlenie, doprowadzony jest
prad i woda. Najpierw powinny by¢é wybudowane drogi, ktére maja juz stworzony projekt budowy drogi. Mieszkancy mojej ulicy
czekajg na budowe drogi juz 18 lat. Nikt nie chciatby brodzi¢ w btocie i martwi¢ si¢ o stan swojego samochodu dojezdzajgc do
swojej posesji. To skandal, zeby tyle czasu czeka¢ na porzadng droge ktorg jest juz od dtuzszego czasu w planach do budowy.
Czas najwyzszy skupi¢ sie na tych najbardziej potrzebujgcych. Skupmy sie na miejscowosciach bardziej potrzebujgcych niz na
Dopiewo Skérzewie czy Dabrowce ktore sg dobrze rozwiniete i nie wymagaja kolejnych ulepszen.

Odpowiedz:

Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy
Pytanie;

Kryterium optacania podatku w Gminie. Ukompletowane zabudowy ulicy. Wykonane juz przytaczami infrastruktury w drodze.
Status gruntu czy droga prywatna, czy gminna. Komfort mieszkancéw na gminnych wewnetrznych drogach dojazdowych do
posesji, a nie czekanie 20 lat na utwardzong droge i ciagte naprawy szutrowej nawierzchni co generuje koszty,

Odpowiedz:

Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedZ na uwagi mieszkafncow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Na pewno jako kryterium warto wzig¢é pod uwage wiek zabudowan obstugiwanych przez nowg droge... Czyli np. droga
prowadzaca do 1 domu, ktéry ma 50 lat jest wyzej wyceniana niz droga prowadzgca do dwdch 5-letnich doméw Dodatkowo jako
kryterium powinno wzig¢ sie pod uwage potok odstugiwanych pojazddw/pieszych/roweréw.

Odpowiedz:

Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
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Pytanie:

Jak najmniej progéw spowalniajgcych, sygnalizacji $wietlnej, utrudniajgcych udroznienie i tak juz zakorkowanej gminy.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie;

Czekam na utwardzong droge od 25 lat. Jak dlugo jeszcze?

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Mieszkam i ptace podatki od 2002 roku i drogi utwardzonej nadal nie mam. Czekam ponad 23 lata wtadze w gminie sie zmieniaja
a poza tym nic sie nie zmienia, tylko puste obietnice.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

UWAGI MERYTORYCZNE - WERSJA DO KONSULTACJI (styl formalny, punktowy) 1. Uwagi ogolne Zbyt wysoki poziom
skomplikowania systemu punktacji - duza liczba podkryteriow, nieliniowe skale i rozbudowane definicje utrudniajg praktyczne
stosowanie kryteriow przez urzad oraz ich zrozumienie przez mieszkancéw. Brak okreslenia wag kryteriow gtownych - wszystkie
kryteria majg identyczny zakres punktowy (0-10), co sztucznie zréwnuje ich znaczenie. - brak wag powoduje ryzyko, ze kryteria
mniej istotne (np. liczba drzew do wycinki) zdominujg priorytetyzacje bardziej strategicznych potrzeb (np. dostep do transportu
publicznego). Brak kryteriow technicznych dotyczacych stanu istniejgcej infrastruktury - w zestawie brak oceny stanu drogi
(no$nos¢, odwodnienie, zniszczenia). - brak oceny natezenia ruchu, ruchu ciezkiego, istotnych w kontekscie degradacii
nawierzchni i bezpieczenstwa. Brak powigzania z dokumentami strategicznymi gminy - brak weryfikacji zgodnosci inwestycji z
MPZP, SUIKZP lub planem inwestycyjnym. - kryteria nie uwzgledniajg rozwoju nowych obszaréw zabudowy. Brak kryterium
dostepnosci alternatywnych tras - kluczowy element bezpieczenstwa i odpornosci uktadu drogowego nie jest uwzgledniony. 2.
Uwagi szczegotowe do poszczegolnych kryteriow Kryterium 1 (KI) - Koszty inwestycji Podkryterium 1.1 - Jednostkowy koszt
inwestycji. Sztywne widetki (0-2 pkt) nie odzwierciedlajg realnej zmiennosci cen rynkowych (czesto powyzej 6-8 min/km dla petnej
konstrukcji drogi, odwodnienia, o$wietlenia). Brak odniesienia do standardu drogi - koszt drogi w szutrze a drogi z kanalizacjg
deszczowa nie jest poréwnywalny. Podkryterium 1.2 - Partycypacja mieszkancéw Kryterium nadmiernie faworyzuje inwestycje w
drogach osiedlowych, gdzie mieszkancy sa bardziej skionni do wspotfinansowania. Dla obszaréw wiejskich lub spotecznie
stabszych partycypacja moze by¢ nierealna — ryzyko nieréwnosci spotecznych. Podkryterium 1.3 - Koszty dotychczas poniesione
Kryterium nagradza drogi, gdzie ,juz co$ wydano”, co moze by¢ efektem przypadkowosci, a nie aktualnych potrzeb
transportowych. Moze prowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej inwestycje stabo uzasadnione merytorycznie dostajg wysoki priorytet.
Kryterium 2 (BD) - Bezpieczenstwo drogowe Brak uwzglednienia zdarzen niezgtaszanych Ilub zdarzeh potencjalnie
niebezpiecznych - dokument opiera sie wylgcznie na danych o wypadkach/kolizjach, co w drogach lokalnych czesto przektamuje
rzeczywistos¢. - brak analizy zagrozen typu: brak chodnika, nieprawidtowa geometria, zbyt duze predkosci, ograniczona
widoczno$¢. Skala punktowa nieproporcjonalna - 10 pkt za >10 zdarzeh sugeruje, ze drogi skrajnie niebezpieczne beda
premiowane zamiast byc¢ ]

traktowane jako wymagajace natychmiastowej interwencji niezaleznie od rankingéw. Kryterium 3 (PS) - Przyjaznos¢ dla
Srodowiska Paradoks skali punktowej - 8 pkt za wycinke do 24 drzew oznacza, ze inwestycje z wycinkg sg wyzej punktowane niz
te neutralne. - brak punktéw za ,zerowg wycinke” jest sprzeczny z

ideg ochrony $rodowiska. Brak uwzglednienia wptywu na hatas, emisje, zabudowe i krajobraz - kryterium ogranicza sig jedynie do
drzew i terendw zielonych. Kryterium 4 (KP) - Komfort podrézy Premiowanie “braku drogi” powoduje paradoks priorytetyzacji -
brak drogi = 5 pkt, droga gruntowa = 3 pkt — preferuje sie nowe drogi zamiast przebudowy najbardziej zdegradowanych. Brak
odniesienia do przepustowosci i ptynnosci ruchu. Kryterium 5 (DT) - Dostepnos¢ transportowa Zbyt duze uzaleznienie punktacji od
parametréw ,na 31 grudnia” - dane demograficzne i sie¢ ustug dynamicznie sie zmieniajg, co moze wypacza¢ ocene. Brak analizy
dostepnosci alternatywnych potgczen - droga moze prowadzi¢ do przystanku, ale by¢ jedynym dojazdem - to rézne poziomy
znaczenia. Kryterium 6 (ST) - Spojnos¢ sieci transportowej Przewartosciowanie liczby skrzyzowan - liczba styku z drogami nie
zawsze przektada sie na rzeczywistg funkcje w uktadzie komunikacyjnym. - droga osiedlowa z wieloma krotkimi uliczkami moze
mie¢ wiecej ,punktow styku” niz droga strategiczna. Brak weryfikacji klasy technicznej drég (L, D, Z). Kryterium 7 (AS) -
Akceptowalnos$é spoteczna Czas zameldowania jako jedyne kryterium spoteczne jest nieadekwatny - premiuje osoby
zameldowane od wielu lat, dyskryminujgc mtode rodziny na nowych osiedlach. Liczba mieszkancow oczekujgcych nie jest
powigzana z realng intensywnoscig uzytkowania drogi - zameldowanie # faktyczne uzytkowanie.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Kryterium budowania drog tam, gdzie sg najgestsze zabudowania powoduje wykluczenie rozwoju drég w miejscach, gdzie sa
domy jednorodzinne. W ten sposdb w miejscach, gdzie sg duze dziatki budowa drogi jest nierealna co jest wysoce
niesprawiedliwe. Partycypacja w kosztach - bardzo dobry ruch.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie;

Nalezy skupi¢ sie na drogach zbiorczych, zabudowanych w znacznej czesci, posiadajgcych juz gotowe projekty budowy drogi,
niemniej waznym elementem jest takze fakt od kiedy istnieje dana droga.

Odpowiedz:
Odpowiedz zostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie;

Uwzglednianie w projektach drég réwnolegle biegnacych $Sciezek rowerowych.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. W przypadku, kiedy jest to zasadne tzn. nowa droga dla rowerdéw faczy sie z siecig drég
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dla rowerow jest ona projektowana.

Pytanie:

Jako mieszkaniec ul. Wspolnej w Konarzewie jestem bardzo niezadowolony z dziatania Gminy w zakresie kwestii zwigzanych z tg
ulica. Wstepne rozwazania dotyczgce utwardzenia tej krétkiej, ok. 150m uliczki rozpoczely sie juz blisko 5 lat temu. Jako
mieszkancy jestesmy zbywani kolejnymi informacjami moéwigcymi

o odroczeniu budowy drogi. Przy okazji opadéw atmosferycznych, droga robi sie ciezko przejezdna, jest sporo blota, dziur. W
awaryjnych przypadkach (straz pozarna, karetka pogotowia) dojazd tych stuzb bedzie mocno utrudniony. Wyréwnywanie przez
Gmine kilkukrotnie w ciggu roku drogi nie przynosi

zamierzonych skutkow. Efekt utrzymuje sie praktycznie do pierwszych opadéw, po czym ponownie droga jest petna dziur i biota. Z
tego, co wiem, Gmina poniosta juz wydatki dotyczace projektu drogi, pozostata jedynie realizacja tej inwestycji. W moim odczuciu
jestesmy traktowani jako mieszkancy gorszej

kategorii. Wiele drog, ktére projekt mialy robione w pdzniejszym terminie, juz dawno zostato ukonczone. Na ulicy Wspdlnej w
Konarzewie sg juz poprowadzone wszystkie media, tgcznie ze swiattowodem. Nie bedzie tu konieczne doktadanie jakiejkolwiek
infrastruktury, dlatego tez ulica ta jest w petni gotowa na rozpoczecie i szybkie ukohczenie inwestycji.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

Chciatbym, aby gmina zainteresowata sie wigczeniem w proces planowania ulic, ktére sg "prywatne". Na zasadzie zrzeczenia sie
prawa wiasnosci na rzecz gminy i w konsekwencji odblokowania pozadanych dla mieszkancow inwestycji. Potrzeba kanalizaciji,
oswietlenia, dostepu do szybkiego internetu jest w naszej gminie zaniedbywana. Przykiadem jest ulica Sowia w Gotuskach, gdzie
dojazd z kazdej strony jest z drog gruntowych oraz brak mozliwosci podigczenia do kanalizaciji.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Drogi prywatne sg przejmowane, gdy spetnione sg warunki okreslone w Zarzadzenia nr
192/2025 Woéjta Gminy Dopiewo z dnia 28.05.2025 r. w sprawie ustalenia zasad nabywania na wilasno$¢ Gminy Dopiewo
nieruchomosci gruntowych stanowigcych drogi ogélnodostepne. Plany odnosnie kanalizacji sanitarnej okreslone sg Wieloletnim
Planie Rozwoju i Modernizacji Urzadzen Wodociagowych i Urzadzen Kanalizacyjnych Zaktadu Ustug Komunalnych Sp. z 0.0. z
siedzibg w Dopiewie na lata 2025-2029. Dostawa internetu jest w gestii operatora sieci.

Pytanie:

W naszej gminie brakuje porzadnych drog z dojazdem do miejsc wypoczynku np. do jeziora Niepruszewskiego (jest tylko jedna
waska droga asfaltowa) czy lasu Zakrzewskiego (to dotyczy w wiekszosci wszystkich dojazdéw od strony Sierostawia, Dopiewca,
Dopiewa czy Wieckowic). Moim zdaniem priorytetem dla gminy jest wybudowanie bezpiecznych drég, ktére konczyly by sie
miejscem parkingowym, gdzie kazdy mogtby podjecha¢ samochodem, rowerem i skorzystaé z kontaktu z naturg. Jezeli sg
jakiekolwiek dojazdy do takich miejsc to w wiekszosci sa to drogi gruntowe. Wyjatkiem jest tu tylko Zakrzewo i Dgbrowka.
Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Zawsze dtugie drogi byty na wstepie odrzucane, chociaz zaludnienie jest bardzo duze, a droga jest juz od wiekow.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Kryterium ochrony historii i tozsamosci miejsca. Analizujemy ktore czesci miejscowosci sg diuzej zabudowane i gdzie mieszkancy
zamieszkujg Gming Dopiewo diuzej, a ktére miejsca sg nowo powstalymi osiedlami. Analizujemy ktéra grupa mieszkancow
powoduje, ze potrzebna jest nowa droga. Preferujemy takie

rozwigzania drogowe, ktore zabierajg ruch ze starych drog i ulic, tak by nowi mieszkancy nie zyskiwali na wygodzie kosztem
starych mieszkancow. Stare ulice i drogi (pomigdzy zabudowaniami sprzed 2000 roku i starsze) nie powinny stac sie¢ jeszcze
bardziej uczgszczane. Nowi mieszkancy, nowe osiedla, nowo wytyczone drogi. Tak, by starsi mieszkancy nie mieszkali przy
korytarzu wygody dla nowych mieszkancow. Te stare ulice powinny powroci¢ do charakteru uspokojenia ruchu, tak, zeby
przywroci¢ komfort mieszkancéw, ktorzy zyja w Gminie Dopiewo dtuzej, diuzej ptacg podatki i tworzg spotecznosc.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Pkt. 1 Zle sformutowane kryterium, nie powinien tgczy¢ kosztow projektu z potencjalng partycypacjg mieszkancéw. Im mniej
mieszkancow tym mniejsza partycypacja. Pkt.7 rowniez zle sformutowane kryterium. Nie mozna taczy¢ kryterium oczekiwania lat
na budowe drogi wraz z liczbg zameldowanych mieszkancéw, np. 300 zameldowanych os6b nie moze czeka¢ diuzej na budowe
drogi niz 5 domow tylko dlatego, ze kto$ je wybudowat 10 lat wczesniej.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie;

Poddanie pod konsultacje spoteczne kryteriow oceny niezbednych w celu przygotowania planu budowy drég gminnych na terenie
Gminy Dopiewo, bez dodania kilku symulacji dla typowych scenariuszy, tj. realnych ulic z terenu Gminy jest, delikatnie
stwierdzajgc, niedoskonatoscig tego opracowania. Tak naprawde ich konsultowanie jest jak "kupowanie kota w worku".
Konsultacje spoteczne powinny by¢ powtérzone, po wczesniejszym ich uzupetnieniu o 6-10 wariantéw scenariuszy.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Poprawa bezpieczenstwa dzieci, ktére chodzg pieszo do szkoty czy seniorow. Nasza droga ul. Wysoka, zostata utwardzona do
potowy. Przybylo nowych doméw, mieszkancéw. Kurz latem sprawia, ze okna trzeba my¢ co tydzien, elewacje brudne, ptoty
brudne.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteribw oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
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kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Ptace podatki w Gminie Dopiewo

Odpowiedz:

Uprzejmie informujemy, ze przekazana treS¢ nie spetnia minimalnych wymogéw formalnych, poniewaz nie zawiera zadnej
merytorycznej tresci umozliwiajgcej jej analize. W zwigzku z tym zgloszenie nie moze zosta¢ uwzglednione w procesie
konsultacyjnym.

Pytanie:

W Punkt 7 lepiej bada¢ liczbe mieszkancow placacych podatki w gminie zamiast zameldowanych (meldunek dzi$ jest
przypadkowy, mozna mie¢ wiele nieruchomosci).

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Kryterium 1 jest niesprawiedliwe i krzywdzgce dla ulic, przy ktérych mieszkajg ludzie mniej zamozni oraz mieszkancéw doméw
jednorodzinnych. Premiuje za to budownictwo wielorodzinne. Doprowadzi do tego, ze deweloper $wiadomie moze zbudowaé
szereg "blizniakow" oczekujagc od mieszkancow, ze zrobig zrzutkena droge, to wéwczas Gmina im jg zbuduje. Kryterium 7
analogicznie premiuje ulice/ drogi z zabudowa wielorodzinng. Kryterium 2 z kolei réwniez jest korzystne dla gesto zabudowanych
miejscowosci zabudowg wielorodzinng, ktéra z automatu pocigga za sobg wiecej pojazdow i wieksze prawdopodobienstwo
"zdarzenia drogowego". Chciatbym, zeby wladze Gminy dokonczyly najpierw rozpoczete prace i wywigzaly sie z ztozonej 3 lata
temu obietnicy dokonczenia ulicy Wysokiej. Miata by¢ za 3 lata wiasnie...

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Zdecydowanie warto bytoby, zeby gmina zaczeta réwniez przejmowac drogi prywatne w jakim$ stopniu. Przyktadowo ulica
Szlachecka w Dopiewie, ktdra jest juz kilkanascie lat zamieszkana, jak réwniez troche inny drég - gmina nie przyjmuje wniosku o
bezptatne przejecie, cata odpowiedzialno$¢ na bezpiecznym transporcie i dbaniu o droge spoczywa na mieszkancach. Tutaj tez
by sie przydaty jakies$ kryteria, przekazanie jasnej komunikacji co do strategii gminy. To, ze gmina nie chce przyjmowac i juz, nie
jest klarownym wyjasnieniem. W koncu rowniez jesteSmy mieszkancami i ptacimy podatki. Nie mowimy od razu o wykonczeniu
takiej drogi, ale dbaniu o nia.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Drogi prywatne sg przejmowane, gdy spetnione sg warunki okreslone w Zarzadzenia nr
192/2025 Wéjta Gminy Dopiewo z dnia 28.05.2025 r. w sprawie ustalenia zasad nabywania na wlasno$¢ Gminy Dopiewo
nieruchomosci gruntowych stanowigcych drogi ogélnodostepne.

Pytanie;

W pierwszej kolejnosci realizowana powinna by¢ budowa dla drég, ktére juz posiadajg dokumentacje projektowa i wydane
pozwolenie na budowe. To znacznie skréci czas inwestycji i 0szczedzi pienigdze.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Przydata by sie budowa ul. Osiedlowej wraz z kanalizacjg sanitarng i ciggiem pieszo rowerowym do ul. Spacerowej z uwagi na
dojazd do nowego placu zabaw, lasu i kursujgcy tam autobus.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

Poprawa bezpieczenstwa dzieci i mlodziezy szkolnej oraz osob starszych

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Budowa drog na osiedlach ze skrzyzowaniami wyniostymi (podniesionymi tarczami skrzyzowan) i zasadg réwnorzednosci (reguta
prawej reki).

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Kryterium nr 7 jest dla mnie szczegdlne wazne. Dagbréwka przycigga mieszkancéw do gminy. Wiele oséb pozostaje w gminie
wyprowadzajac sie z Dabrowki do innej przylegtej miejscowosci. Niestety stan drég w Paledziu (wies$) od lat jest niezaopiekowany.
Licze, ze wkrotce to sie zmieni

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,OdpowiedZ na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

A moze kto$ wezmie pod uwage to, ze sg drogi, przy ktérych ludzie mieszkajg od 20 lat i dalej nie majg drogi utwardzonej. Ja
mam pole i cze$¢ dziatek w ogodle nie zabudowanych...bo rolnik sprzedaje sobie 1- 2 dziateczki co rok...zanim sprzeda wszystko
moze i minie z 10 lat jak cata ulica sie zabuduje... Teraz zmienia sie

kryteria i czekanie kolejnych 20 lat...,bo odpowiednig osobg mieszka przy danej ulicy i musi mie¢ elegancki dojazd...ciekawe, ile
drég byto tak robionych po znajomosci. Denerwuje mnie te kryteria...bo ulica, ktéra dopiero powstata, ale jest cata zabudowana
moze mie¢ wczeshiej droge niz osoby, ktére ptacg podatki latami...

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Ulica Wysoka w Dopiewie miata by¢ cala zrobiona w kostce brukowej tuz po ostatnim projekcie. Mieszkamy w domu
dwulokalowym pod adresem 44/1 i 44/2 i nie ma tu zadnego o$wietlenia, kostki brukowej ani zadnego chodnika dla pieszych.
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Mamy czwoérke dzieci i podréz z maluchami (blizniaki) wozkami gdziekolwiek do przedszkola/sklepu po tym btocie graniczy z
cudem. Do naszego numeru wcigz nie dociera internet w postaci Swiattowoddw - a w wiekszosci domach to juz standard.
Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Partycypacja mieszkancow w nasadzeniach, obnizenie standardu wykonczenia nawierzchni poprzez aktywne dziatanie z
powiatem, rozwazenie projektow alternatywnych w planowaniu budowy ulic.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie;

Uwagi do zaproponowanych kryteriéw 1. Kryterium 1 (KI) - Koszty inwestycji - Zastrzezenie do pkt 1.2 (Partycypacja _nansowa):
Mechanizm ten budzi watpliwosci natury sprawiedliwosci spofecznej. Przyznawanie maksymalnej liczby punktow (6 pkt) za
pokrycie ponad 50% kosztéw faworyzuje zamozne

enklawy lub inwestycje deweloperskie, tworzac system wykluczajgcy mieszkancow starszych czesci gminy. W przypadku drog
publicznych, gdzie koszty idg w miliony ztotych, jest to prog nierealny dla oddolnych inicjatyw sgsiedzkich. - W pkt 1.1 promowanie
tanszych rozwigzan niesie ryzyko obnizania standardéw technicznych. 2. Kryterium 2 (BD) - Bezpieczenstwo drogowe - Opieranie
oceny wylgcznie na statystyce wypadkéw z ostatnich 2 lat jest dziataniem reaktywnym, a nie prewencyjnym. System ten
paradoksalnie dyskryminuje drogi bedace w ztym stanie, na ktorych ruch odbywa sie bardzo wolno (brak

wypadkow = 0 punktéw), mimo ze to one wymagajg najpilniejszej interwenciji. 3. Kryterium 3 (PS) - Przyjaznos¢ dla srodowiska -
Jest to kryterium akceptowalne jako podstawowe sito ekologiczne. Punktacja promujgca minimalng wycinke drzew jest rozsgdnym
kompromisem. Warto jednak rozwazy¢ rozszerzenie kryterium o aspekty retencji wéd opadowych. 4. Kryterium 4 - Komfort
podrézy - W pkt 4.2 premiowanie wylgcznie odcinkdw powyzej 1000m moze okazac sie btedne. Zdarza sie, ze krotkie faczniki sg
kluczowe dla komfortu i ptynnosci ruchu. 5. Kryterium 5 (DT) - Dostepnos¢ transportowa - W pkt 5.3 przyznawanie maksymalnych
punktow za inwestycje oddalone o ponad 600 m od drogi utwardzonej jest zachetg do zjawiska ,rozlewania sie zabudowy”.

Gmina nie powinna priorytetyzowa¢ drogiej infrastruktury dla odizolowanych dzialek kosztem zageszczania i usprawniania
centrum. 6. Kryterium 6 (ST) - Spdjnosc sieci transportowej - Jest to najlepiej skonstruowane kryterium. Promuje tworzenie
spojnego ,krwiobiegu” komunikacyjnego i eliminuje slepe uliczki. Rozwigzania systemowe stuzgce ogotowi mieszkancéw powinny
mie¢ w rankingu priorytet. 7. Kryterium 7 (AS) - Akceptowalnos$¢ spoteczna Uzaleznienie punktacji od stazu najstarszego
mieszkanca (0 pkt za okres ponizej 4 lat) jest krzywdzace dla rodzin z nowych osiedli. Kryterium to nie uwzglednia ,sity ,ludzkiej”
(liczby bene_cjentéw) - 101 mieszkancow dostaje tyle samo punktéw (5 pkt), co 1000 mieszkancow. Co wiecej, 1000
mieszkancow ze stazem krétszym niz 4 lata, otrzyma tyle samo punktéw co jeden mieszkaniec czekajgcy na droge 30 lat. II. Luki
systemowe 1. Brak weryfikacji ,gotowosci” (Stan prawny): Dokument nie zawiera kryterium zero-jedynkowego weryfikujgcego
wiasnos¢ gruntow. Grozi to sytuacjg, w ktorej wysokie miejsce w rankingu zajmie droga niemozliwa do szybkiej realizacji bez
procedury ZRID (wywilaszczen), co zablokuje $rodki i wydtuzy proces. 2. Brak koordynacji z infrastrukturg podziemng: Brak
odniesienia do kolizji z sieciami (gaz, prad) oraz brak powigzania budowy drogi z istnieniem lub planami budowy kanalizacji
sanitarnej i deszczowej. 3. Pominiecie gospodarki wodnej: W dobie zmian klimatu priorytetem powinny by¢ drogi z rozwigzang
retencjg wod opadowych i odwodnieniem, czego obecne kryteria nie uwzgledniajg. 4. Niejasna hierarchia i status drég: Brak
rozréznienia na drogi zbiorcze, lokalne i dojazdowe, a takze brak zabezpieczenia przed inwestowaniem srodkéw publicznych w
drogi wewnetrzne o nieuregulowanym statusie publicznym. Ill. Sugestie 1. W Podkryterium 1.1 sugeruje wprowadzenie wskaznika
efektywnosci liczonego jako liczba mieszkancow / 100 tys. zt kosztu inwestycji. 2. Mody_kacja wagi partycypacji nansowe;j
(Podryterium 1.2): - Zredukowanie wagi tego kryterium z 6 pkt do maksymalnie 4 pkt. - Obnizenie progéw procentowych:
przyznanie maksymalnej liczby punktéw za wkiad na poziomie 25-30% (poziom realny dla komitetéw spotecznych), zamiast
zaporowego progu >50%. 3. Zmiana kryterium spotecznego (AS): Zastgpienie "czasu zamieszkania najstarszego mieszkanca"
wskaznikiem "$redniego czasu zameldowania" lub catkowite usuniecie tego parametru na rzecz gestosci zaludnienia (liczba
bene_cjentéw na 1 km drogi). 4. Wprowadzenie etapu ,Pre-selekcji” (Kryterium Gotowosci): Do rankingu punktowego powinny
tra_a¢ wylagcznie inwestycje z uregulowanym stanem prawnym oraz uzgodniong infrastrukturg podziemng. 5. Reorientacja
strategiczna

(Zageszczanie zamiast Rozlewania): Nalezy zmniejszy¢ wage punktowa dla inwestycji na terenach odizolowanych (Podkryterium
5.3), a zwiekszy¢ wage dla spojnosci sieci (Kryterium 6). Priorytetem musi by¢ domykanie uktadu komunikacyjnego, a nie budowa
infrastruktury w szczerym polu.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Wnosze o uwzglednienie pilnej potrzeby uspokojenia ruchu na ulicy Sadowej w Skorzewie. Charakter problemu: Ulica Sadowa,
bedagca w zatozeniu ulicg osiedlowg, jest nagminnie wykorzystywana przez kierowcow jako droga tranzytowa i najkrotsze
potgczenie dla mieszkancow spoza Gminy Dopiewo (lub innych jej czesci) w kierunku Poznania. Konsekwencje: W efekcie,
natezenie i predkos¢ ruchu sg nieadekwatne do charakteru drogi i stwarzajg powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
mieszkancow, w szczegolnosci licznych dzieci zamieszkujgcych przy tej ulicy. Proponowane rozwigzanie: Apeluje o jak
najszybsze wigczenie do planu dziatan, ktére majg na celu uspokojenie ruchu na ul. Sadowej, w tym instalacje odpowiednich
elementow infrastruktury drogowej (np. progi zwalniajgce, wyspy). Uzasadnienie: Uporzgdkowanie i poprawa bezpieczenstwa na
istniejgcej infrastrukturze osiedlowej, ktora nie jest dostosowana do ruchu tranzytowego, powinno by¢ priorytetem w kontekscie
kryteriow oceny inwestycji drogowych.

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie;

Realizacja inwestycji drogowych powinna by¢ oparta o badanie ilosci uzytkownikéw danej drogi w pierwszej kolejnosci. Sg drogi o
duzym natezeniu ruchu samochodowego, dostawczego, pieszego i rowerowego i wszyscy korzystajg z tego samego pasa ruchu,
ktore kazdego dnia stwarzajg wiele sytuacji groznych zwitaszcza dla uzytkownikdédw pieszo rowerowych. Priorytetem gminy
wiejskiej powinno by¢ dbanie o pieszych uczestnikéw ruchu. np. Jesionowa w Dopiewcu.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
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Pytanie:

Wnosze o uwzglednienie pilnej potrzeby uspokojenia ruchu na ulicy Sadowej w Skorzewie. Charakter problemu: Ulica Sadowa,
bedaca w zatozeniu ulicg osiedlowa, jest nagminnie wykorzystywana przez kierowcow jako droga tranzytowa i najkrétsze
pofaczenie dla mieszkancow spoza Gminy Dopiewo (lub innych jej czesci) w kierunku Poznania. Konsekwencje: W efekcie,
natezenie i predkos¢ ruchu sg nieadekwatne do charakteru drogi i stwarzajg powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
mieszkancow, w szczegolnosci licznych dzieci zamieszkujgcych przy tej ulicy. Proponowane rozwigzanie: Apeluje o jak
najszybsze wigczenie do planu dziatan, ktére majg na celu uspokojenie ruchu na ul. Sadowej, w tym instalacje odpowiednich
elementoéw infrastruktury drogowej (np. progi zwalniajgce, wyspy). Uzasadnienie: Uporzgdkowanie i poprawa bezpieczenstwa na
istniejgcej infrastrukturze osiedlowej, ktéra nie jest dostosowana do ruchu tranzytowego, powinno by¢ priorytetem w kontekscie
kryteridw oceny inwestycji drogowych.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie;

W kryteriach finansowych brakuje komponentu wktadu developera (obok wkiadu mieszkancow). Takie podejscie bytoby
transparentne dla inwestorow, ale tez zachecajace do lepszych inwestycji. Druga rzecz, ktorej absolutnie brakuje, to kryterium %
wnoszenia podatkow przez Sotectwo do budzetu Gminy. Rozumiem kwestie solidarnosciowe, ale nie moze tak by¢, ze Skérzewo
(najliczniejsza i tym samym wnoszaca najwyzszy wkiad do finansow Gminy) finansuje w réwnym stopniu inwestycje w Gminie
niejako kosztem swoich potrzeb. W kryterium "komfort podrozy" nie jest w ogoéle uwzgledniony czynnik natezenia ruchu. Innymi
stowy, powinny by¢ premiowane te inwestycje, ktore odcigzg gtéwna arterie Gminy, tzn. ulice poznanskg (Skérzewo i dalej do
Dabréwki w strone Dopiewa).

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Konieczne jest utwardzenie ul Jesionowej w Dopiewcu - kluczowy odcinek komunikacyjny.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejno$¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Nalezatoby wzig¢ pod uwage 1. czy droga ma juz projekt 2. czy jest w petni zabudowana- droga, przy ktdérej sg puste dziatki
budowlane zostanie zniszczona w momencie podtagczenia mediéw 3. jak dtugo mieszkancy oczekujg na droge

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Ad1. dyskryminuje osoby nie za mozne, ktérych nie sta¢ na partycypacje w kosztach budowy drég. Klasyfikacja partycypaciji tez
rodzi duzo watpliwosci np. koszt drogi per ilos¢ mieszkancow per wkiad wiasny, czy wystarczytoby dotozyé przystowiowa ztotowke
aby sie szybciej zakwalifikowa¢? Ad2. Sama budowa drogi nie daje gwarancji bezpieczenstwa, raczej uklad komunikacyjny,
skrzyzowania, oznaczenia drogowe, ograniczenia predkosci, nalezaloby doprecyzowa¢, ze wypadki, zdarzenia z udziatem
pieszych, rowerzystow co miatoby wiekszy wptyw na budowe nie tyle samej drogi co chodnikow, Sciezek rowerowych a

przede wszystkim odpowiedniego o$wietlenia Ad3.Nalezatoby sie zastanowi¢ jak pogodzi¢ budowe drogi i "srodowisko", znalez¢
zloty Srodek pod osobng konsultacje danej drogi. Podsumowujgc: nalezy unika¢ kryteriow ktére moge mie¢ wptyw na wykluczenia
mieszkancow w przypadku partycypacji w kosztach czy pewnym ograniczeniom srodowiskowym. Kryteria dobrze jakby powstaty
rowniez dla : 1. Kanalizacji sanitarnej 2. Oswietlenia drogi 3. Drogi dla pieszych Powyzsze kryteria dla wielu mieszkancow sg
wiekszym priorytetem niz sama droga. Z powazaniem, Cztonek Stowarzyszenia RS WSPOLNOTA

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie;

Znaki drogowe i progi ograniczajgce predkosc na drogach - prosze o uwzglednienie

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie;

Co poprawi¢: Kryterium 1 (koszt/km) - nieobiektywne, faworyzuje drogi lokalne, powinno uwzglednia¢ znaczenie dla uktadu
komunikacyjnego. Kryterium 2 (bezpieczenstwo drogowe) - dane o kolizjach mogg by¢ niepetne (np. miatem kolizje na ul.
Jesionowej w Dopiewcu, ale nie byta ona raportowana) Kryterium 3 (Srodowisko) - premiuje drogi lokalne, brak korekty na drogi
kluczowe. Kryterium 5 (dostgpnos¢ transportowa) - punktacja powinna faworyzowac trudniej dostepne, a nie fatwo dostepne
obszary. Kryterium 7 (liczba mieszkancow) - faworyzuje gesto zabudowane osiedla, moze prowadzi¢ do nieefektywnego
_nansowania. Co utrzymac / najwazniejsze: Kryterium 4 - nawierzchnia i dtugo$¢ drogi, premiuje wazne ciggi komunikacyjne.
Kryterium 6 - potgczenia z drogami wyzszego rzedu, kluczowe dla uktadu gminnego.

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Nalezy Odcigzy¢ ul. Poznanskag w Skérzewie

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Opracowana zostata przez Gmine Dopiewo koncepcja uktadu drogowego.

Pytanie:

1 kryterium powinno mie¢ wyraznie nakreslony wymiar, wielkos¢ obcigzenia nansowego kazdej ze stron. Parcypowanie w
kosztach powinno sie réwniez odnosi¢ do konkretnego przedziatu czasowego. 2 kryterium opera sie tylko na statystykach
wypadkowych. Jest to bardzo waskie kryterium wyboru, ktére powinno zostac¢ rozszerzone o inne kryteria takie jak przyktadowo
mapa punktdw najniebezpieczniejszych miejsc w gminie wyznaczonych przez lokalna spoteczno$¢. 3 kryterium tak jak Zle
oceniane sg inwestycje zakladajgc wycinke drzew w inwestycji, tak samo powinny byé premiowane inwestycje, ktére majg szanse
przy ich realizacji zwiekszenie ilosci nowych nasadzen.

https://konsultacjejst.pl




Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

1. Kryterium - dyskryminuje mate drogi (mniejsze spotecznosci), drogi o funkcjach strategicznych (np. technicznych), oraz osoby
mniej zamozne. Brak utwardzenia utrudnia dostep do infrastruktury krytycznej (ujecia wody), co wplywa na bezpieczenstwo
mieszkancow. 2. Kryterium - premiowane s3 tylko drogi z odnotowanymi zdarzeniami/wypadkami. Jest wiele niebezpiecznych
miejsc, gdzie do takich zdarzen moze dojs¢ w kazdej chwili. Czy gmina chce czeka¢ na wypadki i dopiero wtedy mysle¢ nad
poprawg bezpieczenstwa? Madry Polak po szkodzie? 5. Kryterium - nalezatoby je rozszerzy¢ (lub doda¢ nowe kryterium) o
"Znaczenie infrastrukturalne drogi". Premiowanie drég zapewniajgcych dostep do strategicznych obiektéw gminnych (ujecia wody,
przepompownie, oczyszczalnia, infrastruktura techniczna). Brak utwardzenia takich drog utrudnia dostep do infrastruktury
krytycznej, co wplywa na bezpieczenstwo mieszkancow catej gminy. 7. Kryterium - proponuje doprecyzowac tak, aby brato pod
uwage nie tylko liczbe os6b zameldowanych, ale takze faktyczng liczbe mieszkancow i uzytkownikéw drogi. Rekomenduje
rozwazenie uwzglednienia oséb zglaszajgcych miejsce zamieszkania w gminie do celéw podatkowych oraz czionkow
gospodarstw domowych (np. dzieci, senioréw), nawet jesli nie posiadajg meldunku. Dzieki temu kryterium odzwierciedli realne
zapotrzebowanie spoteczne na inwestycje.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie;

Mieszkam i jestem zameldowany w gminie Dopiewo od 26 lat, dlatego szczegdlnie zalezy mi, by realizacja projektéw uwzgledniata
réwniez czas oczekiwania i wieloletnie potrzeby mieszkancow

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

Do Kryterium 1 doda¢: Koszty utrzymania dotychczasowej nawierzchni, np. gruntowej, zapewniajgce jej przejezdnos¢ i
bezpieczenstwo (wyréwnywanie, uzupetnianie ubytkdw, utwardzanie itp.) Do Kryterium 2 dodaé: natezenie ruchu na drodze.
Dodac Kryterium 8: Okres czasu funkcjonowania drogi gruntowe;j.

Co to oznacza w praktyce? Uwazamy, ze najstarsze drogi gruntowe majg pierwszenstwo w realizacji inwestycji. Preferujemy
drogi, ktére istniejg od co najmniej 50 lat i sg w ciagtej eksploataciji.

Odpowiedz:

Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancoéw” przygotowana przez zespot projektowy.
Pytanie:

1. Kazdy mieszkaniec wie, ze waskim gardtem gminy jest jedng droga tgczaca miejscowosci. Kazdy obawia sie ktéredy miaty by
pojs¢ alternatywne rozwigzania, bo z kameralnych drég tworzy sie przejazdéwki bedaca koszmarem mieszkancow. Dlatego
mieszkanie np. W Skorzewie staje sie koszmarem. 2.

Brakuje szerszych drog umozliwiajgcych szybkie wydostanie sie. 3. Inwestycje szerszych drég powinny by¢ planowane w
pierwszej kolejnosci na terenach nie zamieszkatych, ale co wazne ich wiasciciele powinni dosta¢ rynkowe rekompensaty a nie
grosze. Cena dzialek w Skorzewie jest wysoka 800 PL / m2 i nie dziwie

sie, ze kazdy broni sie przed puszczeniem drogi po jego terenie, bo gmina ptaci zaledwie 30pln/m2. Taka rekompensate
dostali§my, pomimo iz za dziatke ptacilismy 15 lat temu 160 ztotych/m2. Uniknefo to by tez ukladéw starych mieszkancéw z
wladzami gminy, co niestety sie zdarza. 4. Brak logistyki w komunikaciji i i poszanowania mieszkancow ze wzgledu na jedna tylko
droge Poznanska. Tzw skroty kierowcow sg bardzo ucigzliwe dla nich taki znany mi przyktada ul. Maratonskiej, ale tez np. Ulica
Stoneczna prowadzi na tytach domoéw, gdzie ludzie majg okna sypialni a latem odpoczywajg, droga jest waska wigc tatwo nie jest.
Rozwigzanie z pierwszenstwem z prawej strony tu nie dziata. Rano kierowcy zirytowani Poznanskg ulica wjezdzajg w nig oraz
ulice kwiatowg lub czesciej Stoneczng by zrobi¢ skrét do ul. Batorowskiej. Dlaczego nie ma potgczenia do tej pory ulic
Batorowskiej i Poznanskiej na wyzszym odcinku? Tam, gdzie sg pola i linie wysokiego napiecia powinny powsta¢ drogi. 5.
Dlaczego na drogach wyjazdowych jak Batorowska stawia sie wysokie i szerokie muldy? jak na drogach do doméw. 6. Wszytskie
dziatki przy drogach gtéwnych jak Poznanska, Batorowska i podobne powinny by¢ ustugowe. Bez dyskusji dla sgsiadow na tytach.
Tylnie rzgdy doméw chronione powinny by¢ w ten sposob przed ruchem i hatasem a Gmina odetchnie od lokalnych sporéw. 7.nie
budowa¢ ustug typu dyskonty i inne wigksze zaraz przy Poznanskiej i wszytko w Skorzewie. Niech mieszkancy dalszych
miejscowosci majg swoje dyskonty a nie ze wszyscy zatrzymujg si¢ w Skorzewie a potem jadg do ciszy i spokoju a w
miejscowoscig h przejazdowych dzieje sie koszmar komunikacyjny. 8. Drzewa, drzewa i jeszcze raz drzewa, nie tylko krzaki.
Gmina wykpiwa sie, ze np. Poznanska to droga powiatowa. Owszem, ale jaki to problem? Kiedy Poznan sadzi drzewa na potege i
to drzewa super jakosci i klasy. 10. Z pytan, ktére Panstwo zadali nic nie wynika. Same ogdlniki. Nie wiadomo co si¢ zyska
odpowiadajgc. 11. Nie sprzedawac dziatek przy drogach przejazdowych inwestorom przez konsultacji z architektem gminy. Bo
zrobit sie folwark na ktorym nie wiadomo co i jak. Gmina miata plan na stworzenie Starego miasta w Skorzewie, ryneczku i co?
Powstat BizPark jednego dewelopera. Bloki na ktdre narzekajg sami wynajmujacy, bo powstato blokowisko, gdzie nie wiadomo jak
sta¢ i gdzie stang¢ autem. Dziekuje Ci ztego to nie ja ;)

Odpowiedz:

Opracowana zostata przez Gmine Dopiewo koncepcja uktadu drogowego. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan
Budowy Drdg, ktéry okreslac bedzie kolejnos¢ budowy drog w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie;

Istnieje koniecznos$¢ potgczenia pieszo-rowerowego pomiedzy Konarzewo-Dopiewiec oraz Dopiewiec-Paledzie

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Zarzad Drog Powiatowych realizuje dokumentacje projektowg drogi dla pieszych i
roweréw pomiedzy Dopiewcem a Paledziem. Realizacja jest planowana w najblizszych latach.

Pytanie:

Nowa infrastruktura drogowa a zasady i mozliwo$¢ parkowania i zatrzymywania pojazdow

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Uwzglednienie w przebudowie ulicy Kozierowskiego na odcinku od ronda przy SP nr 2 dojazdéw do drég osiedlowych, melioraciji,
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przejsc dla pieszych, progow zwalniajagcych, zatoczek autobusowych.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Budowa i utwardzanie drog w lokalizacjach sprzyjajgcych obnizeniu natezenia ruchu na drogach sgsiednich oraz skréceniu czasu
przejazdu komunikacjg gminng/miejskg do Poznania.

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Koszt inwestycji nie powinien by¢ gtéwnym kryterium, lecz potencjalny zysk dla uzytkownikow sieci transportowej (przepustowosc
w rozumieniu przeciwdziatanie kongestii ruchu). Priorytetem w tej chwili powinna by¢ droga wzdtuz toréw oraz bezkolizyjny
przejazd kolejowy w Paledziu. Nalezy rowniez wzig¢ pod uwage dostepnos¢ infrastruktury transportowej i budynkéw uzytecznosci
publicznej. Niedopuszczalne jest budowa drogi bez chodnika dla pieszych z Osiedla Lesnej Polany do nowo budowanego
przystanku kolejowego (gdzie jest tak wazne bezpieczenstwo). Rozumiem, ze niektére remonty powigzane s z utrudnieniami dla
mieszkancow. Moim zdaniem w takich wypadkach, jezeli sg przeprowadzone to gtéwnym kryterium powinny by¢ korzysci dla
mieszkancow Naszej Gminy. Na przyktad podczas remont ul. Poznanskiej w Dgbrowce, mieszkancy poniesli nie adekwatne
koszty spoteczne, w poréwnaniu do zyskéw. Rozumiem, ze nie majg Panstwo wplywu na infrastrukture zarzgdzana przez powiat
(inny budzet i jak dajg pienigdze to trzeba wnioskowa¢ oraz korzystac¢). Organizacja realizacji tej inwestycji nie byt do konca
przemyslana i mam nadzieje, ze w przysztosci zabezpieczg Panstwo interesy mieszkancéw w wiekszym stopniu niz bezowocne
opiniowanie. Jako absolwent Politechniki Poznanskiej (kierunek Transport) uwazam, ze kazda wieksza profesjonalnie
zorganizowana inwestycja dotyczaca infrastruktury transportowej, powinna by¢ poprzedzona analizg symulacyjng za pomoca
specjalistycznego oprogramowania (np. PTV Vissim).

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Kryterium natezenia ruchu w godzinach szczytu.

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,Odpowiedz na uwagi mieszkancéw” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Skorzewie sytuacja zrobita sie krytyczna. Z ul. Poznanskiej korzystajg mieszkancy Zakrzewa, Dabrowki, Paledzia. Codziennie
stoimy w coraz wiekszych korkach. Dojazd w okolicy Szkoty nr 1, Szkoty nr 2 oraz Galerii Mallwowej rano i popotudniem jest
bardzo utrudniony. Budowa drég: Maratonska, Pitkarska, Zeglarska, Olimpijska, Koszykarska, Wio$larska i Lyzwiarska utkneta na
lata na poziomie przedtuzajgcych sie projektdéw. Kanalizacja sanitarna oddana 15.07.2020, a do dzisiaj nie ma komunikatu z datg
publikacji przetargu i rozpoczecia prac budowlanych naszego osiedla. Na osiedlu Grafitowym mieszkajg tysigce ludzi,
pozbawionych ptynnego dojazdu z Poznania. Biorgc pod uwage fakt, ze mieszkancy innych okolicznych miejscowosci rowniez
skorzystajg z rozbudowy drog w Skdrzewie, uwazam, ze jest to priorytet w catej Gminie Dopiewo.

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. W najblizszym czasie powstanie plan budowy drdg, ktory okresla¢ bedzie kolejnos¢
budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Kryterium 1. (KI) Jestem za promowaniem mieszkancow, ktorzy najdtuzej ptacili podatki mieszkajgc przy danej ulicy np.20 lat i w
ten sposdéb dokiadali sie do $rodkdéw budzetu Gminy, ktére byty przeznaczane m.in. na rozbudowe innych drég co stanowi
rzeczywiste i nie mate ich zaangazowanie. Traktowanie priorytetowo mieszkancow, ktérzy majg obecnie zamiar partycypowac w
kosztach budowy tylko swojej drogi a mieszkajg mniej niz 10 lat nie powinno by¢ traktowane w ocenach lepiej niz mieszkancow z
ponad 20 letnim czasem oczekiwania. Przekazanie nieodptatne gruntu Gminie na droge rowniez powinno by¢ uwzglednione jako
dodatkowy punkt na korzys$¢ danej ulicy. Kryterium 7.(AS) Sprawiedliwie spotecznie byloby wzigé pod uwage gtdwnie liczbe lat
oczekiwania, poniewaz to kryterium stanowi o mniejszej liczbie zameldowanych oséb. Dzieci rosng i czesto po 20 latach
wyprowadzajg sie, dlaczego mieszkancy danej ulicy, ktdérzy wczesniej byli zameldowani catymi rodzinami teraz po tylu latach
oczekiwania zostang ukarani, bo decydowa¢ ma liczba zameldowanych? Proponuje wzig¢ pod uwage do kryteriow ocen 3
punktowg skale dla mieszkancow ze wzgledu na czas oczekiwania: do 10 lat,od 10 do 20 lat i ponad 20 lat. Skala okreslajaca lata
mieszkania przy drodze nieutwardzonej powinna odzwierciedla¢ ludzkie granice cierpliwosci, ktére zmniejszajg sie wraz z
uptywem

czasu btoto, dziury wczesniej teraz unoszacy sie pyt, przy ktérym latem nie mozna otworzy¢ okien,23 lata to chyba jest ta granica.

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Ulica Pogodna powinna by¢ jak najszybciej zrealizowana

Odpowiedz:
Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach, w Gminie Dopiewo.

Pytanie:

Prosze doda¢ wymaganie dot. czestotliwos$ci przeptywu ruchu.

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Jakie sg przewidziane wagi poszczegolnych kryteriow? Wagi kryteriow w analizie wielokryterialnej to liczbowe wartosci
przypisywane poszczegoélnym kryteriom, ktére odzwierciedlajg ich wzgledng wazno$¢ podczas podejmowania decyzji.

Odpowiedz:
Odpowiedz ostata zawarta w zatgczniku nr 1 ,0dpowiedz na uwagi mieszkancow” przygotowana przez zespot projektowy.

Pytanie:

Bezpieczenstwo osob pieszych korzystajacych z drogi ( n.p. dzieci uczeszczajgcych do szkoty, oséb wykorzystujgcych droge w
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celach spacerowych i rekreacyjnych)

Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji.

Pytanie:

Budowa statej nawierzchni drogi - ulicy Pogodnej w Paledziu.
Odpowiedz:

Zagadnienie poza zakresem konsultacji. Po opracowaniu kryteriow oceny powstanie Plan Budowy Drog, ktory okresla¢ bedzie
kolejnos¢ budowy drég w najblizszych latach w Gminie Dopiewo.
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ZAYACZNIKNR 1

Szanowni Panstwo, Drodzy Mieszkancy Gminy Dopiewo,

dziekujemy za wypetnianie ankiety konsultacyjnej ,Zestaw kryteriow oceny projektow/przedsiewzigc
transportowych zwigzanych z budowg drég gminnych”. Badanie trwato w dniach 19.11.2025 - 02.12.2025 r. W
ramach prowadzonych konsultacji kwestionariusz ankiety wypetnito 148 uczestnikow. Wyniki badania dostarczyly
cennych informacji zaréwno w zakresie stopnia akceptacji zaproponowanych kryteriéw, jak i uwagi i sugestii
przekazane przez mieszkancow, a dotyczgce réznorodnych kwestii szczegétowych dotyczacych planu budowy
drég w gminie.

W odniesieniu do ocenianych kryteriow analiza wynikéw pokazuje, ze pieé¢ z siedmiu proponowanych
kryteribw oceny budowy drég gminnych zyskato wyrazng akceptacje wiekszosci gtosujgcych. Pozostate dwa
kryteria spotkaty sie ze zréznicowanymi (spolaryzowanymi) opiniami.

Kryteria z wyrazng akceptacja (ponad 60% gtoséw "akceptuje”):

e Kryterium 4 (KP) Komfort podrézy — najwieksza akceptacja (81%),

o Kryterium 6 (ST) Spéjnos¢ sieci transportowej — 77% akceptaciji,

e Kryterium 5 (DT) Dostepnosé¢ transportowa — 76% akceptacji,

e Kryterium 7 (AS) Akceptowalnosé spoteczna dla inwestycji — 68% akceptacji,
e Kryterium 2 (BD) Bezpieczenstwo drogowe — 61% akceptaciji.

Do kryteriow polaryzujgcych opinie respondentdw mozna zaliczy¢:
o Kryterium 3 (PS) Przyjazno$¢ dla srodowiska:

To kryterium uzyskato 42% poparcia, natomiast 44% ankietowanych wyrazito odmienng opinie,
¢ Kryterium 1 (KI) Koszty inwestycji i partycypacja mieszkancow:

Kryterium to wywotato polaryzacje opinii, uzyskujac 31% akceptacji natomiast 48% ankietowanych wyrazito
odmienng opinie.

Nalezy zauwazy¢, ze polaryzacja opinii, wyrazona w badaniu ankietowym, ktéra wystgpita dla podkryteriow 1 i
3, jest spojna ze wczesniejszymi informacjami uzyskanymi w ramach wczesniejszych prac. Konsultacje z Radnymi,
Sottysami i Wtadzami Gminy réwniez jg ujawnity, tym niemniej ostatecznie kryteria te — po pogtebionej dyskusji w
gronie decydentéw — uznano za zasadne, szczegdlnie po analizie zaproponowanych dla nich podkryteriow.

Przechodzgc do analizy szczegbtowej nalezy zauwazy¢, ze celem prac byto przygotowanie zestawu kryteriow
oceny w celu przygotowania planu budowy drég gminnych na terenie Gminy Dopiewo, ktéry ma:

e uwzglednia¢ szereg aspektéw (analiza wielokryterialna),

e by¢ szeroko akceptowalny (mimo czesto sprzecznych oczekiwan mieszkancéw),

¢ uwzglednia¢ realia dotyczace dostepnosci do danach i innych informaciji potrzebnych w procesie
decyzyjnym,

e mozliwy do zastosowania w praktyce bez generowania dodatkowych istotnych kosztow.

Jest to zadanie kazdorazowo nietatwe, zaréwno ze wzgledu na wieloaspektowos¢ zagadnienia jak i potrzebe
szerszego spojrzenia, ktore w stopniu akceptowalnych godzi r6zne, czasem skrajnie, odmienne preferencje.

Wsroéd uwag i sugestii ankietowanych znalazty sie zaréwno te o charakterze ogdélnym, konkretne petycje
mieszkancéw (konkretne przypadki) jak i uwagi szczegdtowe dotyczgce zaproponowanych kryteriow. Ponizej
znajduje sie ustosunkowanie do uwag i propozycji zmian zgtoszonych w ankietach dotyczgcych zaproponowanych
kryteriow oceny.

Kryterium 1. (KI) Koszty inwestycji i partycypacja mieszkancéw [zi] — MIN
Podkryterium 1.1. Jednostkowy koszt inwestycji [zt km]
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Podkryterium 1.2. Poziom partycypacji mieszkancéw w kosztach inwestycji
Podkryterium 1.3. Poziom kosztéw poniesionych

Odpowiadajac na uwagi dotyczgce kryterium pierwszego nalezy zauwazy¢, ze celem takiego kryterium nie
jest faworyzowanie bardziej zamoznych mieszkancéw, lecz zacheta do partycypacji w kosztach oraz zwiekszenie
liczby drég rokrocznie poddanych modernizacji/budowie. Drogi o wysokim stopniu wspoffinansowania mniej
obcigzajg budzet gminy, w efekcie mozna sfinansowac z budzetu wiecej rozpatrywanych drég. Oczywiscie mozna
tu rozwazy¢ inne aspekty kosztowe jak np. koszty utrzymania dotychczasowej nawierzchni, jednak w wyniku
konsultacji zrezygnowano z tego kryterium ze wzgledu na jako$¢ danych mozliwych do pozyskania (co nie
wyklucza jego uwzglednienie w przysztosci).

Projekt techniczny drogi musi uwzglednia¢ obligatoryjne standardy techniczne, ktére powinny by¢ zasadne dla
danego typu drogi. System oceny zakfada, ze standardy bedg zachowane dla kazdej z analizowanych drég.

Nalezy réowniez zauwazy¢, ze caty system oceny jest wielokryterialny i poszczegdlne kryteria nie nalezy
rozpatrywa¢ w oderwaniu od pozostatych. Np. kryterium 1 w potacznie z kryteriami 5 i 6 uwzglednia znaczenie
drogi dla uktadu komunikacyjnego. Prawdopodobna przyczyna polaryzacji opinii wzgledem tego kryterium, wynika z
tradycyjnie réznego spojrzenia ankietowanych na kwestie wydatkowania srodkéw i aspekt tzw. sprawiedliwosci
spotecznej. Kryterium to jest jednak tak skonstruowane, aby z jednej strony zachecaé¢ do partycypacji w kosztach
co w efekcie zwieksza mozliwg liczbe inwestycji drogowych w danym roku (poniewaz budzet gminy jest na ten cel
ograniczony, a inwestycje dofinasowane obcigzajg go w mniejszym stopniu), a z drugiej strony wraz z kryterium 7.
(Akceptowalno$¢ spofeczna dla inwestycji), pozwala uwzglednia¢ oczekiwania mieszkancéw. Reasumujgc nalezy
podkresli¢, ze drogi w obszarach o nizszym potencjale partycypacji mieszkarncéw nadal mogg uzyskaé¢ wysoki
priorytet dzieki punktom w kryteriach spotecznych (czas oczekiwania) lub kryterium spdjnos¢ sieci transportowej).

Rzeczywiscie w punktacji dla podkrterium 1.1. wkradt sie btad, poniewaz zabrakto kosztu 5min zl/km, co
zostanie poprawione. Zastosowane kwoty oczywiscie ze wzgledu na inflacje i zmiane struktury kosztéw powinny
by¢ waloryzowane w kolejnych latach stosowania systemu oceny (co bedzie uwzglednione w procedurze ich
stosowania). W efekcie sformutowanej uwagi zaproponowano korekte zapisu w Podkryterium 1.1.

Kryterium 2. (BD) Bezpieczenstwo drogowe

W odniesieniu do przekazanych uwag dla kryterium drugiego chcemy wyjasni¢, ze kryterium to przyjeto
stosunkowo prostg formute oceny ze wzgledu na mozliwosci pozyskania wiarygodnych danych. Podczas prac
rozwazano wiecej aspektéw jak: liczba zdarzen sytuacyjnych takich jak: akty wandalizmu, kradziezy i akty
przemocy, czy liczba placowek uzytecznosci publicznej -takich jak: szkoty, przedszkola, osrodki zdrowia, miejsca
rekreacji, urzedy, ko$cioty, wystepujacych przy rozwazanej drodze oraz drogach z nig powigzanych. W celu
redukcji zapotrzebowania na dane i potrzebe dodatkowych analiz ostatecznie je zredukowano. Jednoczes$nie
nalezy zauwazy¢, ze drogi w bardzo ztym stanie technicznym (ktére nie generujg statystyk wypadkéw a ich
poprawa jest dla mieszancéw istotna) premiowane sg (jako wazne na liscie potrzeb)
w kryterium 4. (Podkryterium 4.1.Planowana poprawa warunkéw podrozy).

Kryterium 3. (PS) Przyjazno$¢ dla srodowiska

Podkryterium 3.1. Szacowana liczba drzew do wyciecia

Podkryterium 3.2. Ingerencja planowanej inwestycji w areat gminnych terenéw zielonych o szczegélnych walorach
Srodowiskowo-rekreacyjnych

Kryterium trzecie polaryzowato opinie Radnych, Sottyséw, Wtadz Gminy oraz Mieszkancow. W takcie prac
rozwazano wiele opcji jego rozbudowy (zastosowanie réznych podkryteriow). W finalnej wersji zredukowano liczbe
podkryteriow do dwéch poniewaz przyjeto, ze Gmina Dopiewo z zatozenia nie realizuje inwestycji w wysoce
negatywnym wplywie na srodowisko. Zastosowano zatem dwa podkryteria, ktére odnoszac sie do kwestii
dokuczliwosci inwestycji dla srodowiska, dla propozycji, ktére spetniajg powyzsze zatozenie braku ,wysoce
negatywnym wptywie na srodowisko”.

Co do liczby drzew przeznaczonej do wycinki i przyjetej punktacji, podlegata ona analizie (wzieto pod uwage
dane o typowej wycince drzew dla typowej inwestycji realizowanej w Gminie) oraz konsultacjom zakonczonych
gtosowaniem na spotkaniu (z kohcowa aprobatg wypracowanej punktacji wzgledem liczby drzew do potencjalne;j

wycinki). Oczywiscie w konsultacjach poruszono kweste nowych nasadzen, zakladajgc, ze stanowig one
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preferowang przez Gmine rekompensate dla wycinki w tego typu inwestycjach drogowych.

Nalezy réwniez odnotowac, ze w przypadku ,drég kluczowych” dla Gminy (ktére ze wzgledu na swoja dtugo$é
mogg mie¢ potencjalnie wiekszy wplyw na srodowisko), sg one premiowane poprzez kryteria 4, 5 i 6. w
zaproponowanej ocenie wielokryterialne;.

Kryterium 4. (KP) Komfort podrézy
Podkryterium 4.1. Planowana poprawa warunkéw podrézy
Podkryterium 4.2. Bezwzgledny przyrost dtugosci gminnych droég utwardzonych

Kryterium czwarte zyskato najwigksza akceptacje (81% ankietowanych). Natezenie ruchu jest uwzgledniane
posrednio w systemie oceny w kryteriach 5. (Dostepnos¢ transportowa) oraz 6. (Spojnos¢ sieci transportowej).
Zrezygnowano z analiz natezenia ruchu ze wzgledu na ich pracochtonnosc¢ i kosztochtonno$¢ oraz ze wzgledu na
to ze analiza obejmuje drogi gminne a nie drogi wyzszego rzedu (np. krajowe), ktére wymagajg zazwyczaj
pogtebionych analiz i symulacji réznych wariantéw projektowych. Kryterium nie premiuje wytacznie dtugich drég
(skala punkowa uwzglednia réwniez drogi krétsze), nie mniej to inwestycje w nie powodujg istotny przyrost dtugosci
gminnych drég utwardzonych. Drogi krotsze o wysokim znaczeniu komunikacyjnym sg premiowane w kryterium 6.
(Spoéjnos¢ sieci transportowej) w zaproponowanej ocenie wielokryterialne;j.

Kryterium 5. (DT) Dostepnos$¢ transportowa

Podkryterium 5.1. Znaczenie projektowanej drogi dla zapewnienia dostepnosci do systemu transportu publicznego
Podkryterium 5.2. Znaczenie projektowanej drogi dla zapewnienia dostepnosci do placowek uzytecznosci
publicznej

Podkryterium 5.3. Odlegtos¢ od drogi utwardzonej

W odniesieniu do uwag przekazanych do kryterium pigtego nalezy zauwazyé, ze Podkryterium 5.3.
(Odlegto$¢ od drogi utwardzonej) ma za zadanie uwzgledniaé dotkliwos¢é zwigzang z brakiem drogi utwardzonej
wediug zasady, ze czym dalej do drogi utwardzonej, to jest ona wieksza. W potgczeniu z podkryteriami 7.1. (Czas
oczekiwania na inwestycje/droge) oraz 7.2. (Liczba mieszkancow oczekujgcych na inwestycje) przeciwdziata sie
premiowaniu (faworyzowaniu) odlegtych lokalizacji z matg liczbg mieszkancéw i niskim stazem.

Podkryterium 5.1. ma na celu premiowaé drogi przy ktérych znajdujg sie placowek uzytecznosci publicznej
takich jak: szkoty, przedszkola, place zabaw, $wietlice, miejsca rekreacji, Urzad Gminy Dopiewo, boiska, budynki
OSP, co jest zwigzane z ich znaczeniem dla mieszkancéw i regularnym korzystaniem z nich. Dopetnieniem jest tu
Podkryterium 5.2. ktére ma za zadanie zwigekszanie dostepu do komunikacji zbiorowej zgodnie ze Swiatowymi
trendami premiowania tego typu rozwigzah komunikacyjnych.

W przypadku kwestii potrzeby ,Premiowanie drég zapewniajgcych dostep do strategicznych obiektow
gminnych” dobrym rozwigzaniem jest uwzglednienie tego aspektu w procedurze stosowania metody poprzez
wytgczenie jej z oceny i nadanie jej statusu ,priorytetowa”. W ten sposéb premiuje sie drogi o szczegdlnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa i/lub systemu transportowego.

W zwigzku z uwagami o potrzebie ,szerszego spojrzenia” na dostepnos¢ transportowg w kontekscie istotnosci
drég bezposrednio powigzanych z analizowang drogg, zaproponowano korekte zapisu dla podkryteriéw 5.1. i 5.2..
Za celowe uznano dodanie w opisie punktacji podkryterium 5.1. frazy ,... w ramach rozpatrywanej drogi oraz drog
bezposrednio z nig potgczonych” a dla podkryterum 5.2. frazy ,,...oraz drogach bezposrednio z nig potaczonych”.

Kryterium 6. (ST) Spdéjnos¢ sieci transportowej
Podkryterium 6.1. Liczba potaczen/ punktéw styku danego przedsiewziecia / projektu transportowego z drogami
wyzszego rzedu
Podkryterium 6.2. Liczba potagczen/ punktéw styku danego przedsiewziecia / projektu transportowego z drogami
nizszego rzedu i rownorzednymi

Kryterium széste (ST) Spojnosé sieci transportowej uzyskato drugi najzywszy poziom akceptacji (77%
ankietowanych). Kryterium premiuje drogi ,zbierajace” i ,domykajgce” system transportowy. W przypadku
drég o szczegolnym znaczeniu (strategicznym), proponujemy uwzglednienie ich w procedurze stosowania metody
poprzez wytgczenie jej z oceny i nadanie jej statusu ,priorytetowa” dla krwiobiegu systemu transportowego Gminy.
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Kryterium 7. (AS) Akceptowalnos¢ spoteczna dla inwestycji
Podkryterium 7.1. Czas oczekiwania na inwestycje/droge
Podkryterium 7.2. Liczba mieszkancow oczekujgcych na inwestycje

Kryterium siddme (AS) Akceptowalnos¢ spoteczna dla inwestycji uzyskato zdecydowanie wysoki poziom
akceptacji (68% ankietowanych), co szczegélnie cieszy poniewaz celem prac byto opracowanie zestawu kryteriow,
ktére bedzie premiowat inwestycje drogowe istotne dla systemu transportowego Gminy z zachowaniem poczucia
sprawiedliwos$ci spotecznej. Jego konstrukcja opiera sie na zatozeniu rownowagi pomiedzy ,stazem oczekiwania” a
.liczbg mieszkancow”.

Jest to rébwnowaga, ktorg trudno uzyskaé, poniewaz zawsze balansujemy pomiedzy liczbg mieszkancéw
(nowe inwestycje, budownictwo wielorodzinne) a czasem oczekiwania wyrazonego czesto stwierdzeniem ,jak dtugo
jeszcze”. Co wazniejsze, czy staz czy liczba mieszkancow, to zawsze jest zagadnienie otwarte. Zaproponowane
rozwigzanie podejmuje prébe wypracowania kompromisu pomiedzy obiema istotnymi dla akceptacji spotecznej
mieszkancéw kryteriami.

W trakcie konsultacji zrezygnowano z kryterium ,fiskalnego” oraz odrzucono pomyst na analize ,faktycznej
liczby mieszkancow” (a nie tylko zameldowanych) ze wzgledu na mozliwg dostepnosc¢ i wiarygodnos¢ danych.

Koncowe uwagi ogélne

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze zaproponowany zestaw kryteriow (wraz z pokryteriami), wedlug zatozen
autoréw, moze (a nawet powinien) podlega¢ w przysziosci procesowi doskonalenia w kolejnych okresach jego
stosowania. Wraz ze zmieniajgcymi sie potrzebami mieszkancéw Gminy oraz realizacjg kolejnych inwestycji
drogowych, modyfikacji moga ulec zaréwno kryteria, podkryteria, jak i nadane im wagi. Niemniej jednak proces ten
wymaga kazdorazowo analizy, aby nie ulega¢ tzw. ,pojedynczym gtosom”, ,jednostronnym postulatom”, lecz
pozosta¢ obiektywnym narzedziem ksztattowania polityki Gminy w tym zakresie.

Stosowanie kryteri6w oceny zaklada cykliczng aktualizacje danych. Poniewaz przewiduje sie
zastawanie metody w cyklach rocznych, to réwniez w takim cyklu nalezy aktualizowaé dane. Jest to powdd
dlaczego w opisie kryteriow przyjeto koniec roku kalendarzowego poprzedzajgcego potencjalne inwestycje
jako stan do analizy.

Podsumowanie

Szanowni Panstwo, dziekujemy za wszelkie uwagi i sugestie. Uzyskane wyniki konsultacji spotecznych
mozna uznac¢ za satysfakcjonujgce, co stanowi dopetnienie kilkumiesiecznych prac, w tym spotkan konsultacyjnych
z Wtadzami Gminy, Radnymi i Softysami. Na spotkaniach kazde z kryteriow oceny, podkryteria, sposob oceny
punkowej byty omawiane i w razie potrzeby korygowane. Uwzgledniono potrzebe budowy systemu oceny, ktéry
bedzie zrozumiaty, akceptowany oraz mozliwy do zastosowania bez generowania dodatkowych istotnych kosztow
(np. pozyskania nowych danych lub pracochfonnych kosztownych analiz jak np. symulacja ruchu). W wyniku
kolejnych rund spotkan kryteria wraz z podkryteriami ewoluowaty do zaproponowanej postaci. Mamy nadzieje, ze w
ten sposéb zaproponowany zestaw kryteriow bedzie wtasciwym narzedziem stuzgcym lokalnej spotecznosci, z
uwzglednieniem intereséw réznych grup interesariuszy, obowigzujgcych regulacji prawnych oraz mozliwosci
ekonomiczno-finansowych Gminy Dopiewo.

Zespot projektowy
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4. Charakterystyka gtosujgcych

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito i wystato 148 uczestnikow, ktérych charakterystyki wg cech: Jak diugo
mieszka Pan/ Pani w naszej gminie? Jest Pan/ Pani: przedstawiono na wykresach 22-23.

Wykres 22. Odsetek gtosujgcych ze wzgledu na Jak dugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

16 % (23
mniej niz 5 lat @)
-
5-15lat 47%(69)
38 % (56
ponad 15 lat (56)
[ ]
B mnigj niz 5 lat 5-15lat M ponad 15 lat

Wykres 23. Odsetek gtosujgcych ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

_ ) 90 % (133)
mieszkancem zameldowanym
(]
. , . 8% (12)
mieszkancem niezameldowanym
.y . . 2% (3)
wiascicielem dziatki niezabudowanej
|
B mieszkaricem zameldowanym mieszkancem niezameldowanym B wiascicielem dziatki niezabudowanej
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5. Dane instytucii

Nazwa instytucji Urzad Gminy Dopiewo

Adres email urzad_gminy@dopiewo.pl
Numer telefonu +48 61814 83 31

Adres ul. Les$na 1c, 62-070 Dopiewo
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Spis wykreséw

Wykres 1. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 2. Liczba gtosow ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

Wykres 3. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 4. Liczba gloséw ze wzgledu na Jest Pan/Pani:

Wykres 5. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 6. Liczba gtosow ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

Wykres 7. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 8. Liczba gloséw ze wzgledu na Jest Pan/Pani:

Wykres 9. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 10. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

Wykres 11. Liczba gloséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 12. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

Wykres 13. Liczba gloséw ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?
Wykres 14. Liczba gtoséw ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:

Wykres 15. Kryterium 1. (KI) Koszty inwestycji i partycypacja mieszkancow [zt]

Wykres 16. Kryterium 2. (BD) Bezpieczenstwo drogowe [Punkty]

Wykres 17. Kryterium 3. (PS) Przyjazno$¢ dla $rodowiska [Punkty]

Wykres 18. Kryterium 4. (KP) Komfort podrézy [Punkty]

Wykres 19. Kryterium 5. (DT) DostepnoSc¢ transportowa [Punkty]

Wykres 20. Kryterium 6. (ST) SpéjnoSc sieci transportowej [Punkty]

Wykres 21. Kryterium 7. (AS) Akceptowalnos$¢ spoteczna dla inwestycji [Punkty]

Wykres 22. Odsetek gtosujgcych ze wzgledu na Jak dtugo mieszka Pan/ Pani w naszej gminie?

Wykres 23. Odsetek gtosujgcych ze wzgledu na Jest Pan/ Pani:
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